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a chaque page de Table des
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matiéres pour trouver la page ex-
acte du sujet qui vous intéresse.
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LISTE DES ABREVIATIONS

Apres
PMB
CA
Apres
PMH

Avant
PMB

PMB

Avant
PMH

°C
CC

°F
ft

0

ampere(s)
apres point mort bas
courant alternatif

apres point mort haut

avant point mort bas
point mort bas
avant point mort haut

degré(s) Celsius
courant continu
farad(s)

degré(s) Fahrenheit
pied(s)

gramme(s)

heure(s)

litre(s)

lb
m
mn

N

Pa
PS

psi
tr
t/mn

PMH
TIR

D s <

livre(s)
meétre(s)
minute(s)

newton(s)

pascal(s)
cheval vapeur
livre(s) par pouce carré

tour

tour(s) par minute
point mort haut
lecture totale
volt(s)

watt(s)

ohm(s)

Lisez le MANUEL DE L'UTILISATEUR avant

Putilisation.




SYSTEME ANTIPOLLUTION - INFORMATIONS

Afin de protéger I'environnement qui est le nétre, Kawasaki a incorporé les systémes de re-
cyclage des vapeurs de carter (1) et d’échappement (2), systémes respectueux des lois de la
United States Environmental Protection Agency et du California Air Resources Board. En outre,
Kawasaki a incorporé un systéme de recyclage des vapeurs de carburant (3) respectueux des
lois du California Air Resources Board sur les véhicules vendus exclusivement en Californie.

1. Systeme de recyclage des vapeurs de carter

Ce systeme permet d’éliminer tout résidu de vapeurs de carter émises dans I'atmosphére. Au

lieu de s’échapper dans I'atmosphére, les vapeurs émises sont acheminées via un séparateur
d’huile jusqu’a la partie latérale d’admission du moteur. Lorsque le moteur tourne, les vapeurs
sont envoyées dans la chambre de combustion, ou elles sont brilées avec le carburant et l'air
fournis par le systéme d’injection de carburant.

2. Systéme de recyclage des vapeurs d’échappement

Ce systéme permet de réduire le volume de produits polluants émis dans I'atmosphére par le

systéme d’échappement de la moto. Les systémes de carburant, d’allumage et d’échappementde
cette moto ont été soigneusement congus et construits afin de garantir un fonctionnement efficace
du moteur, avec des niveaux d’émission de pollution limités.

Le systéme d’échappement de ce modéle de moto fut au départ congu pour la vente en Califor-

nie, et comprend un systéme de convertisseur catalytique.

3. Systéme de recyclage des vapeurs de carburant

Les vapeurs issues de I'’évaporation de carburant au sein du circuit d’alimentation en carburant

ne sont pas émises dans I'atmosphére. Ces vapeurs sont acheminées dans le moteur en fonc-
tionnement pour y étre brdlées ou stockées dans un absorbeur lorsque le moteur est coupé. Le
carburant liquide est pris en charge par un séparateur de vapeurs, pour ensuite étre renvoyé vers
le réservoir de carburant.

La loi américaine sur la lutte contre la pollution atmosphérique (Clean Air Act), loi fédérale en
vigueur concernant la pollution des véhicules automobiles, contient ce qu’il est d’'usage d’appeler
les "dispositions d’utilisation intempestive l1égales" ("tampering provisions").

"Sec. 203(a) Les dispositions légales suivantes, ainsi que les conséquences y afférant, inter-
disent...

(3)(A) a toute personne de déposer ou rendre non-opérationnel tout équipement ou élément de
conception fixé sur ou intégré a tout véhicule automobile ou moteur de véhicule automobile
avant sa livraison ou vente au client final, conformément aux lois reprises sous le précédent
titre, ou a tout fabricant ou concessionnaire de déposer ou rendre non-opérationnel un tel
équipement ou de tels éléments de conception aprés leur livraison ou vente au client final.

(3)(B) a toute personne impliquée dans le commerce de réparation, entretien, vente, leasing
(crédit-bail), ou échange de véhicules automobiles ou de moteurs de véhicules automo-
biles, ou a toute personne travaillant avec une flotte de véhicules automobiles, de déposer
ou rendre non-opérationnel tout équipement ou élément de conception fixé sur ou intégré
a tout véhicule automobile ou moteur de véhicule automobile aprés sa livraison ou vente
au client final, conformément aux lois reprises sous ce titre..."

NOTE
OLa phrase "déposer ou rendre non-opérationnel tout equipement ou element de conception” a
généralement éte interpretée comme suit :

1. L'utilisation intempestive ne comprend pas la dépose temporaire ou le fait de rendre
inopérationnels temporairement les équipements ou éléments de conception,
lorsqu’il s’agit d’opérations d’entretien.

2. Par utilisation intempestive, on entend :

a.Le mauvais réglage des composants du véhicule, avec pour corollaire un non
-respect des normes standard en matiere d’émission.

b.L utilisation de pieces de rechange ou accessoires affectant négativement les per-
formances ou la longévité de la moto.

c.L’ajout de composants ou accessoires ayant pour corollaire un non-respect des
normes standard pour le vehicule.

d.Le fait de déposer, débrancher ou rendre non-opérationnel de fagon permanente
tout composant ou élement de conception des systemes antipollution.



NOUS RECOMMANDONS A TOUT CONCESSIONNAIRE DE RESPECTER CES DISPOSITIONS
DE LA LOI FEDERALE, LA VIOLATION DESQUELLES EST PUNIE PAR DES AMENDES DE
DROIT CIVIL POUVANT ATTEINDRE 10 000 $ POUR CHAQUE VIOLATION.

TOUTE UTILISATION INTEMPESTIVE DE SYSTEMES DE CONTROLE SONORE
EST INTERDITE

La loi fédérale interdit les actes ou conséquences y afférant suivants : (1) A toute personne,
le fait de déposer ou de rendre inopérationnel dans un but de contrbéle sonore, c’est-a-dire un
but autre que celui d’un entretien, d’'une réparation ou d’'un remplacement, tout équipement ou
élément de conception incorporé a tout véhicule neuf, avant sa vente ou livraison au client final
ou pendant son utilisation ou (2) I'utilisation d’un tel véhicule aprés qu’un équipement ou élément
de conception ait été déposé ou rendu inopérationnel par qui que ce soit.

Parmi les actes présumés se référer a I'utilisation intempestive, on comprend les actes repris
ci-dessous :
® | e remplacement du systéme de recyclage des vapeurs d’échappement par un composant

non conforme aux lois fédérales.
® | a dépose de silencieux ou de tout composant interne de silencieux.
® L a dépose de boite a vent ou de couvercle de boite a vent.
® L es modifications de silencieux ou de systéeme d’admission d’air par découpage, perforation

ou autre procédé, si ces modifications ont pour conséquence une augmentation des niveaux
sonores.




Avant-propos

Le présent manuel est essentiellement des-
tiné aux mécaniciens qualifiés travaillant dans
un atelier correctement équipé. Toutefois, Il
contient suffisamment d’informations de base
et détaillées pour permettre a l'utilisateur qui
le souhaite d’effectuer ses propres entretiens
et réparations de base. L'exécution correcte
de ces travaux suppose une connaissance de
base de la mécanique, de l'utilisation adéquate
des outils et des procédures d’atelier. Si le pro-
priétaire dispose d’une expérience insuffisante
ou a des doutes quant a sa capacité a effec-
tuer ces travaux, tous les réglages, entretiens
et réparations seront confiés exclusivement a
des mécaniciens qualifiés.
Pour effectuer les travaux de maniere effi-
cace et éviter de co(teuses erreurs, lisez le
texte, familiarisez-vous au préalable avec les
procédures et travaillez soigneusement, dans
un endroit propre. Lorsque l'utilisation d’ou-
tils ou d’un équipement spécial est recomman-
dée, n'utilisez pas d’outil ou d’équipement in-
approprié. Seuls les instruments adéquats per-
mettent d’effectuer des mesures de précision et
I'utilisation d’outils de substitution peut avoir de
graves conséquences.
Pour la durée de la période de garantie,
nous recommandons que toutes les réparations
et tous les entretiens périodiques soient effec-
tués conformément au présent manuel d’atelier.
Toute procédure d’entretien ou de réparation ef-
fectuée par le propriétaire dans le non-respect
du présent manuel peut annuler la garantie.
Pour garantir a votre véhicule une longévité
maximale :
® Suivez le Tableau d’entretien périodique du
Manuel d’atelier.
® Soyez attentif aux problémes éventuels et ef-
fectuez les entretiens non périodiques.
® Utilisez les outils adéquats et les piéces des
motos Kawasaki d’origine. Les outils, jauges
et testeurs spéciaux nécessaires pour les en-
tretiens des motos Kawasaki sont présentés
dans le Catalogue des outils spéciaux ou le
manuel. Les pieces d’origine disponibles sont
les piéces de rechange figurant dans le Cata-
logue des pieces.

® Suivez minutieusement les procédures pré-
sentées dans le présent manuel. Ne passez
pas d’étape.

® N'oubliez pas de tenir un registre a jour des
entretiens et réparations, avec les dates et

la mention des éventuelles nouvelles piéces
posées.

Utilisation du présent
manuel

Lors de I'élaboration de ce manuel, nous
avons divisé le produit en ses systémes prin-
cipaux. Ces systemes correspondent aux
différents chapitres du manuel. Toutes les
informations relatives a un systéme en particu-
lier, qu’il s’agisse du réglage, du démontage ou
de I'inspection de celui-ci, sont confinées dans
un seul et méme chapitre.

Le Guide de référence rapide vous présente
tous les systémes de la moto et vous aide a
localiser les chapitres correspondants. Chaque
chapitre, a son tour, est pourvu d’'une table des
matiéres détaillée.

Le tableau d’entretien périodique se trouve
dans le chapitre intitulé Entretien périodique.
Le tableau fournit un planning des diverses
opérations d’entretien requises.

Par exemple, si vous recherchez des infor-
mations concernant les bougies d’allumage,
consultez d’abord le tableau d’entretien pério-
dique. Le tableau vous indique la fréquence
a laquelle les bougies doivent étre nettoyées
et contrblées au niveau écartement. Ensuite,
utilisez le Guide de référence rapide pour
trouver le chapitre d’entretien périodique. Re-
portez-vous ensuite a la table des matieres de
la premiére page du chapitre pour retrouver la
section consacrée aux bougies d’allumage.

Conformez-vous strictement aux instruc-
tions précédées des symboles DANGER et
ATTENTION ! Respectez scrupuleusement les
consignes d’utilisation et d’entretien.

A AVERTISSEMENT

Instructions et marches a suivre parti-
culiéres dont le non-respect pourrait en-
trainer des blessures graves, voire mor-
telles.

PRECAUTION

Instructions et procédures spéciales
dont le non-respect pourrait entrainer
des dommages ou la destruction de
’équipement.




Le présent manuel contient quatre autre sym-
boles (en plus des symboles DANGER et AT-
TENTION), destinés a identifier quatre types
différents d’information.

NOTE
Olnformations présentant un intérét parti-
culier pour une utilisation plus efficace et
plus agréable de la moto.

® Indique une étape de procédure a suivre ou
un travail a faire.

Olndique une sous-étape de procédure ou
donne des précisions sur I'exécution du tra-
vail de I'étape de procédure qui le précede.

Il précéde également le texte d'une RE-
MARQUE.

*Etape conditionnelle ou action & entre-
prendre en fonction des résultats du test
ou du contrdle effectué dans I'étape ou la
sous-étape de procédure qui le précéde.
Dans la plupart des chapitres, la table des

matieres est suivie d’un éclaté des composants
du systéme. Vous trouverez dans ces illus-
trations des instructions indiquant quelles sont
les pieces dont 'assemblage requiert un couple
de serrage spécifique, 'application d’huile, de
graisse ou d’un agent de blocage.
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1-2 GENERALITES
Avant I’entretien

Avant d’entamer un entretien d’inspection ou d’effectuer une opération de démontage et remon-
tage sur une moto, lisez les précautions ci-dessous. Pour faciliter le travail, des remarques, des
illustrations, des photographies, des avertissements et des descriptions détaillées ont été inclus dans
chaque chapitre, selon les besoins. La présente section explique les éléments qui nécessitent une
attention particuliére lors de la dépose et de la repose ou du démontage et du remontage de piéces
courantes.

Notez tout particulierement ce qui suit :

Terre de la batterie

Avant d’effectuer tout entretien sur la moto, déconnectez
les cables de la batterie afin d’éviter que le moteur se mette
a tourner accidentellement. Déconnectez d’abord le cable
de terre (-), puis le cable positif (+). Une fois I'entretien
terminé, connectez d’abord le cable positif (+) a la borne
positive (+) de la batterie, puis le cable négatif (-) a la borne
négative. DEMONTAGE MONTAGE

GB02038B S

Bords de pieces

Soulevez les piéces de grande dimension ou lourdes a
I'aide de gants afin d’éviter de vous blesser sur d’éventuels
bords tranchants.

GEO2004B 5
Solvant
Utilisez un solvant a point d’ignition élevé pour nettoyer
les pieces. Tout solvant a point d’éclair élevé doit s'utiliser
conformément aux instructions de son fabricant.
GBO2FE 5

Nettoyage du veéhicule avant son démontage

Nettoyez le véhicule a fond avant de le démonter. La
pénétration de saleté ou de tout autre corps étranger dans
les zones étanches lors du démontage du veéhicule peut
entrainer une usure excessive, ainsi qu’une diminution des
performances.

GBO2006E 5




GENERALITES 1-3

Avant I’entretien

Rangement et nettoyage des pieces déeposées

Les piéces démontées sont faciles a confondre. Rangez
les piéces selon leur ordre de démontage et nettoyez-les
en respectant cet ordre avant de les remonter.

Stockage des pieces déposées

Une fois les piéces et sous-piéces nettoyées, stockez-les
dans un endroit propre. Couvrez les piéces au moyen d’un
tissu propre ou d’'un film de plastique afin de les protéger
de toute intrusion de matériaux étrangers avant leur remon-
tage.

GBO200EE 5

Inspection

La réutilisation de piéces usées ou endommagées peut
étre la cause d’accidents graves. Inspectez visuellement \ ll}.
les pieces déposées afin de détecter toute trace de cor- it Ry
rosion, décoloration ou autres dommages. Référez-vous H\‘.’@g \ e
aux sections appropriées de ce manuel pour connaitre les \\ o
limites tolérées d’entretien des piéces individuelles. Rem- \ \
placez les piéces en cas de dommage ou de dépassement \ \

des limites d’entretien.
GO0 5

Pieces a remplacer

Les piéces de rechange doivent étre d’origine KAWASAKI
ou recommandées par KAWASAKI. Les joints, joints to-
riques, joints d’huile, joints de graisse, circlips ou goupilles
fendues doivent étre remplacés chaque fois qu’ils sont dé-
montés.

GBO203E 5

Ordre de remontage

Dans la plupart des cas, I'ordre de remontage correspond
a l'ordre inverse du démontage ; cependant, si 'ordre de
remontage est précisé dans le Manuel d’atelier, vous devez
suivre les procédures indiquées.




1-4 GENERALITES

Avant I’entretien

Séquence de serrage

Les boulons, écrous ou vis doivent étre serrés selon la
séquence spécifiée afin d’éviter tout gauchissement ou dé-
formation pouvant provoquer un dysfonctionnement. Sila
séquence de serrage spécifique n’est pas indiquée, serrez
les éléments de fixation en alternant diagonalement. La
séquence de serrage est fréquemment suivie deux fois :
serrage initial et serrage final a I'aide d’une clé dynamomé-
trique.

Couple de serrage

Tout couple de serrage incorrect appliqué a un boulon,
un écrou ou une vis peut provoquer des dégats importants.
Serrez les éléments de fixation au couple spécifié a 'aide
d’'une clé dynamomeétrique de bonne qualité.

Force

Faites preuve de bon sens lors du démontage et du re-
montage, 'application d’'une force excessive pouvant pro-
voquer un endommagement important ou difficile a réparer.
Si nécessaire, déposez les vis fixées avec un agent de blo-
cage non-permanent a 'aide d’un tournevis a percussion.
Utilisez un maillet a téte en plastique chaque fois que des
coups doivent étre portés.

Joint, joint torique

Forcer, tasser ou endommager les joints et joints toriques
apres le démontage peut réduire leur étanchéité. Déposez
les joints usagers et nettoyez a fond les surfaces d’étan-
chéité en vous assurant qu’aucun matériau de joint ou autre
ne demeure. Reposez les nouveaux joints et remplacez les
joints toriques usageés lors du remontage.

Joint liquide, agent de blocage

Lors des opérations requérant I'application d’un joint li-
quide ou d’un agent de blocage, nettoyez les surfaces afin
d’éliminer toute trace résiduelle d’huile avant d’appliquer le
joint liquide ou I'agent de blocage. Evitez toute application
excessive. Cela pourrait provoquer I'obturation des pas-
sages d’huile et provoquer de graves dégats.

10

| ;g-_.ﬂ kil ﬁiﬁ (__,".-}-ﬂ -\\L

GBO20E 5

GBI201E 5

GBO20148 5

= - )y
Jﬁﬁﬁ“ﬁ )
=)

GBO20168 5




GENERALITES 1-5

Avant I’entretien

Presse

Pour les éléments tels que les roulements ou joints d’huile —~
nécessitant une pression pour étre mis en place, appliquez ‘
une petite quantité d’huile sur la surface de contact. Veillez

a respecter l'alignement et a ne pas effectuer de mouve- e ]
ments brusques lors de la repose. WA Q\’?’@;}
GBO20ITE 5

Roulement a billes et roulement a aiguilles

Ne déposez jamais les billes ou aiguilles pressées, sauf
en cas de nécessité absolue. Dans ce cas, remplacez-les.
Pressez les roulements en orientant les repéres correspon-
dant au nom du fabricant et aux dimensions vers I'extérieur.
Mettez en place le roulement en appliquant une pression
sur la bague correcte du roulement, comme indiqué.

Une pression sur une bague incorrecte peut provoquer
la formation de pression entre la bague interne et la bague
externe et endommager le roulement.

GBO20188 5

Joint d’huile, joint de graisse

Ne déposez jamais les joints d’huile ou de graisse pres-
sés, sauf en cas de nécessité absolue. Dans ce cas, rem-
placez-les. Pressez les nouveaux joints d’huile en orientant
les repéres correspondant au nom du fabricant et aux di-
mensions vers I'extérieur. Veillez a bien aligner le joint lors
de la repose.

GB020198 5

Circlips, goupilles fendues

Remplacez les circlips ou les goupilles fendues dépo-
sées. Lors de son installation, veillez a ne pas trop ouvrir
le clip afin d’éviter toute déformation.

@B02026B S

Lubrification

Il estimportant de lubrifier les piéces tournantes et coulis-
santes lors du montage, afin de minimiser 'usure subie au
cours du fonctionnement initial. Les points de lubrification
sont indiqués tout au long de ce manuel ; vous devez leur
appliquer I'huile ou la graisse spécifiee, comme indiqué.

GB020358 S




1-6 GENERALITES

Avant I’entretien

Sens de rotation du moteur

Lorsque le vilebrequin est tourné manuellement, la quan-
tité de jeu libre du sens de rotation affectera le réglage.
Faites tourner le vilebrequin dans le sens positif (sens des
aiguilles d’'une montre depuis I'extérieur).

Cables électriques

Un fil a deux couleurs est identifié d’abord par sa couleur
primaire, puis par la couleur de ses bandes. Sauf instruc-
tion contraire, les fils électriques d’une couleur doivent étre
raccordés a ceux de la méme couleur.

G020 5
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Identification du modéle

ZX1000-C1 (Europe) Vue de gauche

EnanE P

ZX1000-C1 (Europe) Vue de droite

Eoans P
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Identification du modeéle

ZX1000-C1 (Etats-Unis d’Amérique et Canada) Vue de gauche

gl P

ZX1000-C1 (Etats-Unis d’Amérique et Canada) Vue de droite

a4 P
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Spécifications générales

Eléments ZX1000-C1 (Ninja ZX-10R)
Dimensions
Longueur totale 2 045 mm
Largeur totale 705 mm
Hauteur totale 1115 mm
Empattement 1385 mm
Garde au sol 125 mm
Hauteur de siége 825 mm
Poids a sec 170 kg
Poids a vide:
Avant 102 kg
Arriére 94 kg
Capacité du réservoir de carburant 17 L
Performances
Rayon de braquage minimum 3,3m

Moteur :
Type
Circuit de refroidissement
Alésage et course
Cylindrée
Taux de compression
Puissance maximum

Couple maximal

Systeme de carburation
Démarreur

Systeme d’allumage
Avance de calage

Calage d’allumage
Bougie
Méthode de numérotation de cylindres
Ordre d’allumage
Réglage de distribution:
Admission :
Ouvert
Fermée
Durée
Echappement :
Ouvert
Fermée
Durée
Lubrification

4 temps, DACT, 4 cylindres
Refroidissement par liquide

76,0 x 55,0 mm

998 mL

12,7 : 1

128,4 kW (175 PS) a 11 700 t/mn (rpm),
(FR) 78,2 kW (106 PS) a 11 500 t/mn (rpm),
(CA), (CAL), (US) — ——

115 N'-m (11,7 m-kgf) a 9 500 t/mn (rpm),
(CA), (CAL), (FR), (US) — ——

FI (Injection de carburant), MIKUNI 43EIDW
Démarreur électrique

Batterie et bobine (transistorisée)
Avancement électronique (allumeur numérique dans
'UCE)

10° avant PMH a 1 100 t/mn (rpm)

NGK CR9EIA-9

De gauche a droite, 1-2-3—4

1-2-4-3

46° avant PMH
74° Aprés PMB
300°

66° Avant PMB

46° Apres PMH

292°

Lubrification forcée (carter humide avec refroidisseur)
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Spécifications générales

Eléments ZX1000-C1 (Ninja ZX-10R)

Huile moteur :

Type API SE, SF ou SG

API SH ou SJ avec JASO MA
Viscosité SAE10W-40
Capacité 3,7L
Transmission

Systéme de réduction primaire:

Type Vitesse

Rapport de démultiplication
Type d’embrayage
Transmission :

Type

Rapports de vitesses:

1ére

2éme
3éme
4éme
5éme
6eme

Systéme de transmission secondaire:

Type
Rapport de démultiplication
Rapport de réduction finale

1.611 (87/54)
Multidisque humide

6-vitesses, a prise constante, levier de retour

2.533 (38/15)
2.053 (39/19)
1.737 (33/19)
1.524 (32/21)
1.381 (29/21)
1.304 (30/23)

Transmission par chaine
2.294 (39/17)
4,821 en 6eéme

Cadre
Type
Chasse (angle de coupe)
Chasse au sol
Pneu avant:
Type
Taille
Pneu arriére:
Type
Taille
Suspension avant:
Type
Débattement de la roue
Suspension arriére:
Type
Débattement de la roue
Type de frein :

Tubulaire, triangulaire
24°
102 mm

Sans chambre a air
120/70 ZR17 M/C (58W)

Sans chambre a air
190/50 ZR17 M/C (73W)

Fourche télescopique (inversée)
120 mm

Swingarm (uni-trak)
125 mm

Avant Double disque
Arriére Monodisque
Equipement électrique:
Batterie 12V 10 Ah
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Spécifications générales

Puissance nominale

Eléments ZX1000-C1 (Ninja ZX-10R)
Phare :
Type Phare semi-scellé
Ampoule:
Elevé 12 V 55 W (quartz-halogéne) x 2
Bas 12 V 55 W (quartz-halogéne)
Feu arriére/stop 12V 0,5/4,1 W (DEL)
Alternateur :
Type Courant alternatif triphasé

30,3 A, 14V a 5 000 t/mn (rpm)

Les spécifications peuvent étre I'objet de modifications sans préavis, et peuvent ne pas étre appli-

cables dans tous les pays.
CA : Modéle canadien
CAL : Modéle californien
FR: Modéle frangais
US : Modéle nord-américain
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Informations techniques — Dispositif d’antidémarrage

Apergu

Ce dispositif fournit un systéme antivol en faisant correspondre le code du transpondeur de clé
intégré avec 'UCE (Unité de commande électronique) En I'absence de correspondance entre les
deux, la pompe a carburant, les injecteurs, I'allumage, I'actionneur de papillon secondaire et celui du
papillon de soupape d’échappement ne fonctionnent pas et le moteur ne démarre pas.

Pieces et fonctions correspondantes

GP30004BH3 C

1. Transpondeur (Clés internes) 9. Batterie

2. Clé maitresse 10. Unité de commande électronique
3. Clés de I'utilisateur (UCE)

4. Témoin indicateur d’injection 11. Boite-relais

5. Antenne d’antidémarrage 12. Boitier a fusibles

6. Contacteur d’allumage 13. Antidémarrage/Connecteur de systéme
7. Amplificateur d’antidémarrage de diagnostic Kawasaki

8. Relais de démarreur

Clé maitresse (1 piéce)

La clé-maitresse (de couleur rouge) comporte un transpondeur intégré disposant d’'un code de
clé-maitresse. Ces codes sont uniques a chaque clé. Ce code et deux codes supplémentaires de
clé d'utilisateur doivent étre enregistrés dans 'UCE pour que le dispositif puisse fonctionner. La
clé-maitresse est indispensable lors de I'enregistrement des clés d’utilisateur et ne doit pas étre utili-
sée comme clé principale de démarrage de la moto, sauf dans les cas d’'urgence (en cas de perte ou
d’endommagement des clés d’utilisateur). Elle doit étre gardée en lieu sdr.
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Informations techniques — Dispositif d’antidémarrage

Transpondeur (interne aux clés)

Le transpondeur (fabriqué par Texas Instruments, Inc.) dispose d’un circuit intégré a code unique
calculant également les données transmises par 'UCE. Lorsque le contacteur d’allumage est posi-
tionné sur ON, le transpondeur est excité par une onde radio transmise de I'antenne, et il transmet a
son tour un code unique a I'antenne.

Clé d’utilisateur (2 piéces)

Les clés d'utilisateur (de couleur noire) sont a utiliser pour conduire la moto. Ces clés disposent
de codes uniques différents de la clé-maitresse. Un maximum de cing codes d'utilisateur peuvent
étre mémorisés dans I'UCE a la fois. Ces codes ne peuvent pas étre enregistrés dans 'UCE sans
'enregistrement préalable du code de la clé-maitresse.

Antenne

L'antenne transmet une onde radio pour exciter le transpondeur, recoit le code du transpondeur

puis transmet le code a 'UCE par I'amplificateur.
Contacteur d’allumage

Le contacteur d’allumage allume et éteint le circuit principal.
Amplificateur

L'amplificateur (de la taille d’'une boite d’allumettes environ), amplifie les signaux de I'antenne et de
'UCE.

UCE

L'UCE a la capacité de stocker un maximum de six mémoires de codes (une clé-maitresse et cing
clés d’utilisateur). Le propriétaire peut disposer d’un total de cinqg clés d’utilisateur a la fois. La mé-
moire de la clé-maitresse ne peut pas étre modifiée aprés I'enregistrement initial, alors que les mé-
moires de clés d’utilisateur peuvent étre changées selon les besoins. Lorsque 'UCE communique
avec le transpondeur, un générateur de nombres aléatoires change le code a chaque utilisation pour
éviter tout clonage.
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Informations techniques — Dispositif d’antidémarrage

Témoin indicateur d’injection

L'état d’échec du dispositif d’antidémarrage est indiqué par des clignotements variés du témoin

indicateur d’injection.

ISR

e e=1 Y " —

s ool ¥ —

—11 inaas|

fi
[

— BR/R BR/R BR/R
e m;‘l o i —1

BK/Y BK/Y BK/Y

BR/W —9 BR/W BK/Y

BK/Y

Y/BK
v

I NN

GP30103B S

1. Cosse de raccordement 4 11. Boite-relais

2. Antenne d’antidémarrage 12. Relais principal d’'UCE

3. Contacteur d’allumage 13. Relais de démarreur

4. Cosse de raccordement 2 14. Fusible principal 30 A

5. Unité de compteur 15. Batterie 12 V 10 Ah

6. Témoin indicateur d’injection 16. Antidémarrage/Connecteur de systeme
7. Amplificateur d’antidémarrage de diagnostic Kawasaki

8. Boitier a fusibles 17. Unité de commande électronique
9. Fusible d’allumage 10 A (UCE)

10. Fusible d’'UCE 15 A

Séquence de fonctionnement

1.

Allumez le contacteur d’allumage, I'UCE, I'amplificateur et I'antenne se mettent en marche et le
témoin d’injection s’allume.

2. Letranspondeur, excité par les ondes radio transmises de I'antenne, recoit le code crypté de 'UCE.
3.
4. L’'UCE le compare avec le code qu’il a en mémoire, et si c’est le méme, le moteur peut démarrer.

Le transpondeur transmet le résultat calculé du code unique de la clé a 'UCE.

A ce moment 13, I'indicateur d’injection du compteur est éteint.
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Informations techniques — Systéme d’échappement

Systéme d’échappement

Le systéme d’échappement se compose de 'UCE, du papillon de soupape d’échappement et de
son actionneur et des cables d’échappement.

Le papillon de soupape d’échappement est installée au bout du tuyau d’échappement. L’actionneur
du papillon de soupape d’échappement est sous le siege. Le papillon de soupape d’échappement
est commandeé par les cables d’échappement. Le systéeme d’échappement est congu pour améliorer
le couple moteur a faible régime et pour réduire le bruit d’échappement.

Les informations sur le régime, la position du papillon et le capteur de position de vitesse sont
envoyées a 'UCE et controlées.

Les instructions en provenance de 'UCE sont recues, I'actionneur du papillon de soupape d’échap-
pement est déplacé, et cette derniere s’ouvre et se ferme par I'action du céble.

GE18014B¥3 ¢C

1. Actionneur de papillon de soupape d’échappement
2. Papillon de soupape d’échappement

3. Cable d’ouverture (jaune)

4. Cable de fermeture (vert)
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Informations techniques

Carter supérieur
Le carter supérieur et le cylindre forment une seule piéce
permettant d’avoir un moteur compact et l1éger.

Alternateur grande vitesse

L’alternateur grande vitesse est situé derriére le cylindre
au-dessus de la transmission. Bien que de petit diamétre,
il est plus large et est entrainé a deux fois la vitesse du vi-
lebrequin par 'embrayage pour générer plus de puissance
a plus faible régime.

GE0GB01G P

GE0GBOIl P




GENERALITES 1-17

Tableau de conversion des unités

Préfixes des unités :

Unités de longueur :

Préfixe Symbole Puissance km x 0,6214 = mile
méga M x 1 000 000 m x 3,281 = ft
kilo k x 1000 mm X 0,03937 = in
centi c x 0,01
milli m x 0,001
micro v x 0,000001 Unités de couple :
N-m x 0,1020 = m-kgf
N-m x 0,7376 = ft-Ib
Unités de poids : N-m x 8,851 = in-lb
kg x 2,205 = Ib m-kgf x 9,807 = N-m
g x 0,03527 = oz m-kgf x 7,233 = ft-Ib
mkgf x 8680 = inlb
Unités de volume :
L x 02642 = gal (US) Unités de pression :
L X 02200 = gal (imp) kPa x 0,01020 = cm/kgf?
L x 1,057 = qt (US) kPa x 0,1450 = psi
L x 08799 = qt (imp) kPa x 0,7501 = cm Hg
L x 2,113 = pint (US) cm/kgfz 98,07 = kPa
L x 1,816 = pint (imp) cm/kgfz 14,22 = psi
ml x 0,03381 = oz (US) cm Hg x 1,333 = kPa
nll x 0,02816 = oz (imp)
ml x 0,06102 = cuin
Unités de vitesse :
km/h x 0,6214 = mph
Unités de force :
N x 0,1020 = kg
N X 02248 = Ib Unités de puissance :
kg x 9,807 = N kW x 1,360 = PS
kg x 2,205 = Ib kW x 1,341 = HP
PS x 0,7355 = kw
PS x 0,9863 = HP
Unités de température :
W—m:ﬁ SCF+40) 0o
oF oF
4 2 68 104 176 212 248 284
-tho -2|0 0 2|0 140 60 80 1001 120 140 160 180 200 1220 240} 260 2801 300 320
1 1. 1T i1 1 —r 1 1t 1 1; 1 Tt 1T i T 1
40 20 = 20f 4 ¢ e0 P 8 P00 120 140 160
7.8 44 26,7 489 711 933 116 138
°C °C
GQ05001B S
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Entretien périodique
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Inspection de 'usure du guIde-ChainNe ...........coooiiiiiiiiiiiii e 2-29
(O] (o U1 = =Tz 14 o [ U =P PRPRPRPPP 2-30
Inspection du fonctionnement des témoins et contacteurs............cccoeeiiiiis 2-30
Inspection du faisceau de Phare................uuuuiiiuiiiiiiiiiiiiiiiie e ——————— 2-32
Inspection du fonctionnement du contacteur de béquille..............cccccci, 2-33
Inspection du fonctionnement du coupe-circuit du moteur .............evvvvviiivieeiieiiieeeieeeeeee, 2-34
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Tableau d’entretien périodique

Pour garder la moto dans un bon état de fonctionnement, la planification de I'entretien doit se faire
conformément aux instructions de ce tableau.L’entretien initial est d’importance vitale et ne doit
étre négligé.

Entretien périodique

FREQUENCE | Quelconque * LECTURES
a effectuer DU COMPTEUR ,
en premier = KILOMETRIQUE | Vorr la
x 1 000 km| Page
INSPECTION Tousles | 1|6 [12]18]24]30] 36
Colonne de direction
Jeu de la direction - inspecter année ° ° ° e | 2-15
Roulements de la colonne de direction
" 2 ans ° 2-16
- lubrifier
Systéme de freinage
Niveau de liquide de frein (durite et tuyau .
) . année o | o | 0o | 0| 0 | 0 | o 2-16
du frein) - inspecter
Dommages des durites de frein - .
. année o | o | 0o | 0| 0 | 0 | o 2-17
inspecter
Etat du montage des durites de frein - .
. année o (o | 0o | 0| 0 | 0| o | 217
inspecter
Fonctionnement des freins (efficacité, ,
. . . année o (o | 0o | 0| 0 | 0| o | 217
jeu, pas de dérapage) - inspecter
Niveau de liquide de frein - inspecter 6 mois o | o 0o | 0| 0| 0| o | 2-17
Usure de plaquette de frein - inspecter # o o | o | o | o | o | 2-18

Fonctionnement du contacteur de feu
stop - inspecter

Roues et pneus
Pression de gonflage des pneus -

o | o | 0| 0| @ ° ° 2-18

. année ° ° e | 2-19
inspecter
Dommages des roues/pneus - inspecter ° ° e | 2-19
Usure de la bande de roulement du

; ° ° ° 2-19
pneu, usure anormale - inspecter
Dommages des roulements de roues - .

année ° ° e | 2-20

inspecter
Suspensions

Fonctionnement des fourches
avant/amortisseur arriére (course ° ° e | 2-20
libre) - inspecter

Fuite d’huile des fourches

avant/amortisseur arriére - inspecter année * ° o | 22
Fonctionnement du culbuteur - inspecter ° ° o | 2-21
Fonctionnement des tirants - inspecter ° ° o | 2-21
Transmission et embrayage

Fonctionnement de I'embrayage (jeu, o o o o | 2-20

débrayage, embrayage) - inspecter

Etat de la lubrification de la transmission

. Tous les 600 km aprés la conduite sous la pluie | 2-23
- inspecter #
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Tableau d’entretien périodique

FREQUENCE | Quelconque * LECTURES
a effectuer DU COMPTEUR ,
en premier = KILOMETRIQUE | Yoir la
x 1 000 km| Page
INSPECTION Tousles | 1 |6 [12]18]24]30] 36
Ten3|on de chaine de transmission - Tous les 1 000 km 2_03
inspecter #
psure de la chaine de transmission - Tous les 12 000 km o_05
inspecter #
Usure du guide-chaine - inspecter Tous les 12 000 km 2-26
Circuit électrique
Fonctionnement des témoins et .
. année ° ° e | 2-26
contacteurs -inspecter
Faisceau de phare - inspecter année ° ° e | 2-28
Fonctionnement du contacteur de .
- . année ° ° e | 2-29
béquille - inspecter
Fonctionnement du coupe-circuit du .
. année ° ° e | 2-30
moteur - inspecter
Partie supérieure du moteur
Jeu de soupape - inspecter ° 3-30
Circuit d’alimentation
Systéme de commande des gaz (jeu,
retour sans a-coups, pas de dérapage) année ° ° ° e | 2-34
- inspecter
Synchronlsatlon de dépression moteur o o o | 2-35
- inspecter
Vitesse de ralenti - inspecter ° ° ° e | 2-38
Fuite de carburant (flexible et tuyau de .
) année ° ° ° e | 2-39
carburant) - inspecter
Dommages.des flexibles et tuyaux de année o o o o | 2-39
carburant - inspecter
Etat du montage des flexibles et tuyaux année o o o | 2-39
de carburant - inspecter
Circuit de refroidissement
vaeau du liquide de refroidissement - o o o o | 2-39
inspecter
Fuite de liquide de refroidissement année o o o o | 2-40
(flexible et durite de radiateur) - inspecter
Dommaggs du flexible et durite de année o o o o | 2-40
radiateur- inspecter
Eta.t du moptage du flexible et durite de année o o o o | 2-40
radiateur - inspecter
Systéme de recyclage des vapeurs de
carburant (modeéle californien)
Fonctionnement du systéme de
recyclage des vapeurs de carburant - e | o 0o | 0| 0| 0| @ | 240
inspecter
Systéme d’aspiration d’air
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Tableau d’entretien périodique

FREQUENCE | Quelconque * LECTURES
a effectuer DU COMPTEUR ,
en premier = KILOMETRIQUE | YoIr 1a
x 1 000 km| Page
INSPECTION Tous les 1161218 |24 |30 | 36
memages du circuit d’aspiration d’air o o o | 2-41
- inspecter
Autres
Pieces du chassis - lubrifier année ° ° e | 2-41
Serrage de la boulonnerie - inspecter ° ° ° e | 242

#: L'entretien doit étre plus fréquent en cas d’utilisation dans des conditions difficiles ; poussiére,
humidité, boue, vitesse élevée ou démarrages/arréts fréquents.
*: Pour les kilométrages plus élevés, répétez les entretiens aux intervalles définis ici.

CAL : Californie
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Tableau d’entretien périodique

Pieces de rechange périodiques

FREQUENCE C(olrt:ellj-e * LECTURES
5 ot DU COMPTEUR
en premier KILOMETRIQUE | Voir la
x 1 000 km Page
CHANGER/REMPLACER LES
COMPOSANTS Tous les 1 12 | 18 | 24 | 36 | 48
Durites et tuyaux de frein 4 ans o | 2-44
Liquide de frein 2 ans ° o | 2-44
Ple(:,gs.en caoutchouc du maitre-cylindre et 4 ans o | 2_46
de l'étrier
Bougie d’allumage : ° o | o | @ | 2-50
Elément de filtre & air # ° ° 2-51
Huile moteur # année ° ° o | o | @ | 2-52
Filtre a huile année ° ° o | o | @ | 2-52
Durite de carburant 4 ans e | 2-53
Liquide de refroidissement 3 ans ° 2-54
Durite du radiateur et joint torique 3 ans ° 2-56

#: L'entretien doit étre plus fréquent en cas d’utilisation dans des conditions difficiles ; poussiére,
humidité, boue, vitesse élevée ou démarrages/arréts fréquents.
*: Pour les kilométrages plus élevés, répétez les entretiens aux intervalles définis ici.
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Couple et agent de blocage

Les tableaux suivants présentent le couple de serrage des principaux systémes d’attache requérant
l'utilisation d’un agent de blocage non permanent ou d’un joint liquide.

Les lettres utilisées dans la colonne “Remarques” indiquent :
AL : Serrez deux fois alternativement les deux boulons de serrage en veillant a appliquer un méme

couple de serrage.
G : Appliquez de la graisse sur les filets.

HL: Appliquez un agent de blocage non permanent puissant (Three Bond 1360N).
L : Appliquez un agent de blocage non permanent sur les filets.
MO : Appliquez une solution de graisse au bisulfure de molybdéne.
O : Appliquez de I'huile sur les filets et la surface de siege.

R : Piéces a remplacer

S : Serrez les éléments de fixation dans I'ordre spécifié.
Si : Appliquez de la graisse a base de silicone (par ex. de la graisse PBC).
SS : Appliquez un agent d’étanchéité a base de silicone.

Le tableau suivant, mettant en relation couples de serrage et diamétres de partie filetée, présente
une liste des couples de base a appliquer a la boulonnerie. Se référer a ce tableau pour tous les bou-
lons et écrous pour lesquels aucun couple de serrage particulier n’a été spécifié. Toutes les valeurs
s’entendent pour des filets secs et nettoyés au solvant.

Couple standard pour éléments de fixation génériques

Filets Couple de serrage
dia. (mm) N-m m-kgf
5 34-49 0,35 - 0,50
6 59-78 0,60 — 0,80
8 14 -19 1,4 -1,9
10 25 - 34 26 -35
12 44 — 61 45 - 6,2
14 73 — 98 7,4 - 10,0
16 115 — 155 11,5 — 16,0
18 165 — 225 17,0 — 23,0
20 225 — 325 23 - 33
i Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N'm m-kgf
Circuit d’alimentation
Boulons de fixation de conduite d’admission d’air 7,0 0,70
Vis de couvercle d’élément de filtre a air 1,1 0,11
Vis de collier de support de logement de filtre a air 5,0 0,50
Boulon de capteur de position d’arbre a cames 10 1,0
Capteur de température d’eau 25 2,5
Boulons de capteur d’inclinaison de véhicule 6,0 0,60
Vis de contacteur de position de vitesse 5,0 0,50 L
Boulon de capteur de vitesse 4,0 0,40 L
Boulons du capteur de position de vilebrequin 6,0 0,60
Vis de fixation du tuyau d’alimentation 5,0 0,50
Boulons de collier de support de rampe de distribution 2,0 0,.20
Boulons du support de corps de papillon 10 1,0
Vis du capteur de pression d’admission d’air 3,5 0,36
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Couple et agent de blocage

Couple de serrage

Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Ecrous de fixation de I'actionneur de papillon de 7,0 0,70
soupape d’échappement
Boulon de poulie de l'actionneur de papillon de 5,0 0,50
soupape d’échappement
Boulons de couvercle de la soupape d’échappement 9,0 0,90
Boulons de pompe a carburant 10 1,0 L, S
Boulon de fixation du séparateur 11 1,1
Circuit de refroidissement
Vis de collier de flexible d’eau 2,0 0,20
Bouchon‘de vidange de liquide de refroidissement 10 10
(pompe a eau) ’
Bougie de vidange de liquide de refroidissement 10 1,0
(Cylindre)
Bouchon de vidange de liquide de refroidissement 10 1,0
(Carter inférieur)
Boulons du couvercle de la pompe a eau 10 1,0
Boulons de fixation de refroidisseur d’huile 20 2,0
Bouchons de passage d’eau 20 2,0 L
Boulons de couvercle de boitier de thermostat 6,0 0,61
Boulons de fixation du boitier de thermostat 10 1,0
Boulon supérieur de radiateur 7,0 0,70
Boulon inférieur de radiateur 7,0 0,70
Boulon de fixation de support de radiateur 7,0 0,70
Vis de fixation de réservoir de réserve de liquide de 10 1,0
refroidissement
Boulons de raccord de flexible d’eau 10 1,0
Boulon de raccord de dérivation de liquide de 8,8 0,90 L
refroidissement
Capteur de température d’eau 25 2,5
Partie supérieure du moteur
Boulons de couvercle de soupape d’aspiration d’air 10 1,0 L
Boulons de couvercle de culasse 10 1,0
Boulons de palier d’arbre a cames 12 1,2 S
Boulons de guide-chaine d’arbre a cames 12 1,2 S
Boulons de culasse (nouveaux boulons M10) 59 6,0 MO, S
Boulons de culasse (boulons usagés M10) 57 5,8 MO, S
Boulons de culasse (M6) 12 1,2 S
Bouchons de passage d’eau 20 2,0 L
Boulons du support de corps de papillon 10 1,0 S
Boulons d’ablocage de support de rampe de distribution 2,0 0,20
Boulon du capteur de I'arbre a cames 10 1,0
Boulon de guide-chaine d’arbre a cames avant 25 2,5
(supérieur)
Boulon de guide-chaine d’arbre a cames avant 12 1,2

(inférieur)
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Couple et agent de blocage

Couple de serrage

Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Boulons de fixation de tendeur de chaine d’arbre a 10 1,0
cames
Boulon de capuchon de tendeur de chaine d’arbre a 20 2,0
cames
Bougies d’allumage 13 1,3
Boulons de fixation du pignon de came 15 1,5 L
Bougie de vidange de liquide de refroidissement 10 1,0
(Cylindre)
Ecrous de support de collecteur d’échappement 17 1,7
Boulon de blocage de corps de silencieux 17 1,7
Boulons de fixation de corps de silencieux 25 2,5
Boulons de couvercle de capteur de position de 10 1,0 L
vilebrequin
Ecrous de montage du corps de silencieux 22 2,2
Contre-écrous du cable de papillon de soupape 7,0 0,71
d’échappement
Boulons de couvercle de la soupape d’échappement 9,0 0,90
Contre-écrous du réglage du cable de papillon de 7,0 0,71
soupape d’échappement
Embrayage
Boulons de collier de levier d’embrayage 7,8 0,80 S
Boulons de fixation de carter d’embrayage (M6, L = 10 1,0 s
40 mm)
Boulons de fixation de carter d’embrayage (M6, L = 10 1,0 s
30 mm)
Boulons de fixation de carter d’embrayage (M6, L = 10 1,0 s
25 mm)
Bouchon de remplisseur d’huile 1,5 0,15
Boulons de ressort d’'embrayage 10 1,0
Ecrou de moyeu d’embrayage 135 14 R
Boulons de moyeu d’embrayage secondaire 11 1,1 L
Circuit de lubrification de moteur
Boulon de vidange d’huile moteur 20 2,0
Filtre a huile 31 3,2 G R
Boulon de montage du support 35 3,6 L
Boulon du carter d’huile (M6, L = 85 mm) 10 1,0
Boulons du carter d’huile (M6, L = 25 mm) 10 1,0
Soupape de slreté de pression d’huile 15 1,5 L
Contacteur de pression d’huile 15 1,5 SS
Boulon de borne de contacteur de pression d’huile 1,5 0,15
Boulons de carter d’huile secondaire 25 2,5
Boulons de fixation de boitier de filtre a huile 20 2,0
Bouchons de passage d’huile 20 2,0 L
Boulons du couvercle de pompe a huile 10 1,0
Boulons du pignon de transmission de la pompe a huile 10 1,0
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Couple et agent de blocage

i L. Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Boulons de fixation de refroidisseur d’huile 20 2,0
Dépose/montage de moteur
Contre-écrou de collier de réglage 49 5,0 S
Boulons du support supérieur 44 4,5 S
Boulons du support supérieur 25 2,5 S
Boulons de support du moteur 44 4.5 S
Ecrou de fixation de moteur - partie médiane 44 4,5 S
Ecrou de fixation de moteur inférieur 44 4,5 S
Boulon de réglage de fixation de moteur 9,8 1,0 S
Boulons de fixation de moteur avant 44 4.5 S
Boulon de fixation de moteur - partie médiane 9,8 1,0 S
Boulon de fixation de moteur inférieur 9,8 1,0 S
Vilebrequin/Transmission
Boulons de plaque de reniflard 10 1,0 L
Boulons de carter (M9) 46 4,7 MO, S
Boulons de carter (M8, L = 90 mm) 27 2,8 S
Boulon de carter (M8, L = 45 mm) 27 2,8 S
Boulon de carter (M7, L = 85 mm) 25 2,5 S
Boulon de carter (M7, L = 50 mm) 25 2,5 S
Boulons de carter (M7, L = 45 mm) 25 2,5 S
Boulons de carter (M7, L = 32 mm) 25 2,5 S
Boulons de carter (M6, L = 40 mm) 10 1,0 S
Boulon de carter (M6, L = 22 mm) 10 1,0 S
Vis de support de roulement de tambour de sélection 5,0 0,51 L
Boulon de support de fourchette de sélection 12 1,2 L
Ecrous de téte de bielle voir le texte «— —
Boulon de rotor de distribution 40 41
Contacteur de pression d’huile 15 1,5 SS
Boulon de borne de contacteur de pression d’huile 1,5 0,15
Bouchons de passage d’huile 20 2,0 L
Vis de plaque 5,0 0,51 L
Vis de plaque de position de roulement 5,0 0,51 L
Boulons de couvercle d’arbre de transmission 25 2,5
Bougies 17 1,7
Bouchon de vidange de liquide de refroidissement 10 1,0
(Carter inférieur)
Bouchon 15 1,5
Boulon de fixation de pédale de sélecteur 23 2,3
Boulon de levier de changement de vitesse 12 1,2
Goupille de ressort de rappel d’arbre de changement 29 3,0 L
de vitesse
Boulon de support de came de tambour de changement 12 1,2 L
de vitesse
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Couple et agent de blocage

. Couple de serrage
Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Boulon de levier de sélecteur 7,0 0,71
Contre-écrous de tirant 7,0 0,71
Vis de contacteur de position de vitesse 5,0 0,51 L
Roues/Pneus
Boulons de serrage d’essieu avant 20 2,0 AL
Ecrou d’essieu avant 108 11
Ecrou d’essieu arriére 108 11
Bloc d’entrainement final
Ecrou de pignon moteur 125 13,0 MO
Boulons du cache du pignon moteur 10 1,0
Boulons de guide-chaine 10 1,0
Boulon de capteur de vitesse 4.0 0,40 L
Ecrous de pignon arriére 59 6,0
Goujons de pignon arriere - - L
Freins
Soupapes de purge 7,8 0,80
Boulons creux a filet femelle de durite de frein 25 2,5
Boulon de pivot de levier de frein 1,0 0,10 Si
Contre-écrou de boulon de pivot de levier de frein 6,0 0,61
Vis de butée de capuchon de réservoir de frein avant 1,2 0,12
Vis de contacteur de feu stop avant 1,2 0,12
Boulon de pédale de frein 8,8 0,90
Boulons de serrage du maitre-cylindre avant 8,8 0,90 S
Boulons de fixation d’étrier avant 34 3,5
Boulons d’assemblage d’étrier avant : 22 2,2
Boulons de fixation du disque de frein 27 2,8 L
Boulons de fixation d’étrier arriére 25 2,5
Boulons de fixation de maitre-cylindre de frein arriére 25 2,5
Contre-écrou de tige-poussoir de maitre-cylindre 18 1,8
arriére
Goupilles de plaquette de frein avant 15 1,5
Boulons du carter droit 25 2,5
Suspension
Boulons de collier de fourche avant (supérieur) 20 2,0
Boulons collier de fourche avant (inférieur) 30 3,0 AL
Bouchons supérieurs de fourche avant 23 2,3
Ecrou de tige de piston 15 1,5
Boulon Allen inférieurs de fourche avant 23 2,3 L
Boulons de serrage d’essieu avant 20 2,0 AL
Ecrous d’amortisseur arriére 34 3,5
Ecrou de support d’amortisseur arriére 59 6,0
Ecrou d’axe de pivot de bras oscillant 108 11
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Couple et agent de blocage

Couple de serrage

Elément de fixation Remarques
N-m m-kgf
Ecrou de culbuteur Uni-Trak 34 3,5
Ecrous de tirant 59 6,0
Collier de réglage de pivot du bras oscillant 20 2,0
Contre-écrou de collier de réglage de pivot du bras 98 10
oscillant
Direction
Ecrou de té de colonne de direction 78 8,0
Ecrou de té de direction 20 2,0
Boulons de guidon 25 2,5
Boulons de positionnement de guidon 9,8 1,0 L
Vis de poids de guidon - - L
Vis de logement de contacteur de guidon 3,5 0,36
Cadre
Boulon de béquille 44 45 G
Boulons de repose-pied 25 2,5
Boulons de support de béquille 49 5,0 L
Boulons de cadre arriére 44 4,5
Boulon de contacteur de béquille 8,8 0,90 L
Vis de fixation de parebrise 0,40 0,04
Boulons de fixation de garde-boue avant 3,9 0,40
Boulons de fixation d’aile intérieure 2,5 0,25
Circuit électrique
Boulon de levier d’arbre d’alternateur 25 2,5 L
Boulon de ressort d’arbre d’alternateur 10 1,0
Boulon de collier d’arbre d’alternateur 12 1,2
Bougies d’allumage 13 1,3
Boulons de bobine de stator 8,0 0,80 HL
Boulon de plaque de support de cable d’alternateur 6,0 0,60
Boulons de couvercle d’alternateur 25 2,5
Boulons de couvercle de capteur de position de 10 1,0
vilebrequin
Boulons du capteur de position de vilebrequin 6,0 0,60
Boulon de rotor de distribution 40 4.0
Boulons de fixation de moteur de démarreur 10 1,0
Boulons d’assemblage de démarreur 3,5 0,36
Vis de contacteur de position de vitesse 5,0 0,5 L
Capteur de température d’eau 25 2,5
Vis de fixation de feu de plaque d’immatriculation 1,2 0,12
Boulon de capteur de position d’arbre a cames 10 1,0
Boulons d’embrayage de démarreur 50 5,0 Lh
Boulons de carter d’embrayage de démarreur 10 1,0
Boulons de couvercle de pignon fou 10 1,0
Vis de fixation de compteur 1,2 0,12
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Couple et agent de blocage

Couple de serrage

Elément de fixation

N-m mkgf Remarques
Vis de phare 1,2 0,12
Vis de clignotant 1,2 0,12
Boulons de redresseur/régulateur 10 1,0
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Spécifications

Elément

Standard

Limite tolérée

Circuit d’alimentation
Jeu libre de poignée des gaz
Vitesse de ralenti
Dépression de corps de papillon

Elément de filtre a air

2-3mm
1 100 £50 t/mn (rpm)
30 +£1,3 kPa (225 +10 mmHg) au ralenti

Elément de papier visqueux

Circuit de refroidissement
Liquide de refroidissement :
Type (recommandé)
Couleur

Dosage du mélange

Antigel de type permanent
Vert

50 % d’eau douce, 50 % de liquide de
refroidissement

Point de congélation - 35°C - ——
Quantité totale 25L - _
Partie supérieure du moteur
Jeu aux soupapes :
Echappement 0,17 — 0,22 mm ———
Admission 0,15 - 0,24 mm - — =
Embrayage
Jeu libre de levier dembrayage |2 — 3 mm -

Circuit de lubrification de moteur
Huile moteur :

Type API SE, SF ou SG - = -
API SH ou SJ avec JASO MA

Viscosité SAE 10W-40 - - =

Capacité 2,7 L (lorsque le filtre n’est pas déposé) - = -
3,0 L (lorsque le filtre est déposé) -—-
3,7 L (lorsque le moteur est entierement -— -
sec)

Niveau Entre les repéres de niveau inférieur et - ==
supérieur (attendez 2 — 3 minutes apreés
le ralenti ou la conduite)

Pneus
Profondeur de sculptures
Avant DUNLOP : 6,5 mm 1 mm , (DE, AT,
CH) 1,6 mm
Arriére DUNLOP : 7,8 mm Jusqu’a 130 km/h

Pression de gonflage : (a froid)
Avant

Arriére

Jusqu’a 180 kg de charge : 250 kPa
(2,5 cm/kgf?)

Jusqu’a 180 kg de charge : 290 kPa
(2,9 cm/kgf?)

: 2 mm, Over 130
km/h (80 mph): 3
mm

Bloc d’entrainement final
Fléche de chaine de transmission

35 -45 mm
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Spécifications

Elément Standard Limite tolérée
Usure de chaine de transmission [317,5 — 318,2 mm 323 mm
(longueur de 20 maillons)
Chaine standard :
Marque RK EXCEL - ——
Type RK 525MFO - — -
Maillon 110 maillons -— -
Freins
Liquide de frein :
Type DOT4 -
Epaisseur de garniture de
plaquette de frein:
Avant 4 mm 1 mm
Arriére 5 mm 1 mm
Synchronisation de feu stop:
Avant Positionnement sur ON - — -
Arriére S’enclenche aprés une course de pédale - — -

d’environ 10 mm

Circuit électrique

Ecartement des électrodes

0,8 -0,9 mm

AT : Autriche

CH : Suisse

DE : Allemagne

US : Etats-Unis d’Amérique
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Outils spéciaux

Pinces pour circlips intérieurs : Fil de connexion — adaptateur de tension de
57001-143 créte :

57001-1449
Clé pour écrou de colonne de direction : STST14495T ¢©
57001-1100 Rallonge:

57001-1578

Cric : ST571578ST ¢
57001-1238 Ajusteur de vis de ralenti, D :
57001-1588
& 4 <
Clé pour filtre a huile : ST5715885T ©

57001-1249
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Procédure d’entretien

Colonne de direction

Inspection du jeu de direction

e A l'aide du cric, soulevez la roue avant.
Outil spécial -

Cric : 57001-1238

® L a roue avant pointée droit vers I'avant, tapez alternative-
ment sur chaque extrémité du guidon. La roue avant doit
pivoter entierement vers la gauche et la droite sous I'effet
de la force de gravité, jusqu’a ce que la fourche rencontre
la butée.

*Si la roue grippe ou se bloque avant la butée, la direction
est trop serrée.

e \/érifiez, en poussant et en tirant les fourches, que la di-
rection n’est pas trop lache.

* Si vous sentez un relachement, la direction est trop lache.

NOTE
Oll faut tenir compte de l'influence possible des cables et
des fils sur le mouvement de la fourche.
OVérifiez que les fils et les cables sont correctement
acheminés.
OLes roulements doivent étre en bon état et correctement
lubrifiés pour que les tests soient valides.

Réglage du jeu de direction
® Déposez :
Ecrou [A] et rondelle [B] de té de la colonne de direction
® Desserrez les boulons de collier de la fourche supérieure
[C] et les boulons du guidon [D].
® Déposez le té de colonne [E] avec le guidon.

® Pliez les languettes de griffes des rondelles [A].
® Déposez le contre-écrou de colonne de direction [B] et la
griffe de rondelle [C].




2-18 ENTRETIEN PERIODIQUE

Procédure d’entretien

® Réglez la direction.
Outil spécial -
Clé pour écrou de colonne de direction
57001-1100

* Si la direction est trop serrée, desserrez d’une fraction de
tour I'écrou de colonne.

* Si la direction est trop lache, serrez d’'une fraction de tour
I'écrou de té de la colonne.

NOTE
OTournez I'écrou de colonne d’1/8 de tour maximum a la
fois.

® Montez la griffe de rondelle [A] de sorte que son cbté plié
[B] soit vers le haut, et engagez les griffes pliées dans les
gorges du contre-écrou de colonne [C].

® Serrez manuellement le contre-écrou de colonne jusqu’a
ce qu'il entre en contact avec la griffe de rondelle.

® Serrez le contre-écrou de colonne dans le sens des ai-
guilles d’'une montre jusqu’a ce que les griffes soient en
alignement avec les gorges (de la 2éme a la 4éme) de
I'écrou de colonne [D], et pliez les 2 griffes vers le bas
[E].

® Serrez :

Couple de serrage -
Boulons de serrage supérieurs de la fourche :
20 N'm (2,0 m-kgf)
Boulons de guidon : 25 N-m (2,5 m-kgf)
Ecrou de té de colonne de direction : 78 N-m
(8,0 m-kgf)
e \Vérifiez de nouveau la direction.
*Si la direction est toujours trop serrée ou trop lache, ré-
pétez le réglage.

Lubrification de roulement de colonne de direction

® Déposez la colonne de direction (voir le chapitre "Direc-
tion").

e A l'aide d’un solvant & point d’ignition élevé, lavez les rou-
lements a billes supérieur et inférieur dans leur cage et
essuyez les bagues de roulement extérieures supérieure
et inférieure, qui sont insérées a la presse dans le tube
de direction, essuyez la graisse et la saleté.

® Controlez visuellement les bagues de roulement exté-
rieures et les roulements a billes.

*Remplacez 'ensemble des roulements s'’ils présentent
usure ou dommages.

® Enveloppez de graisse les roulements a billes supérieur
et inférieur [A] dans leur cage et appliquez une mince
couche de graisse sur les bagues de roulement exté-
rieures supérieure et inférieure.

® Montez la colonne de direction et réglez la direction.

=N |

24

GNO5016BS1 C

G514018B51 C
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Procédure d’entretien

Systéme de freinage

Inspection de fuite de liquide de frein (durite et tuyau

du frein)

® Appuyez sur le levier ou la pédale de frein et inspectez
toute fuite provenant des durites [A] et raccords de frein.

*S'il y a eu fuite de liquide de frein de quelque provenance
que ce soit, inspectez ou changez la piéce défectueuse.

Inspection de I'état des dommages ou du montage des

durites de frein

® Controlez que les durites de frein et leurs raccords ne sont
pas endommagés, fissurés et ne présentent aucune trace
de fuite.

OSi le circuit n’est pas correctement entretenu, la pres-
sion élevée qui régne a l'intérieur du circuit de freinage
peut provoquer une fuite du liquide [A] ou I'éclatement du
flexible. Pliez et tordez la durite en caoutchouc tout en
I'examinant.

*Remplacez la durite si vous observez des fissures [B],
hernies [C] ou une fuite.

* Serrez les boulons banjo.

Couple de serrage -
Boulons creux a filet femelle de durite de frein :
25 N'm (2,5 m-kgf)
® Inspectez 'acheminement de la durite.
*Si 'acheminement d’'une durite est incorrect, achemi-
nez-la conformément a la section "Acheminement des
cables, fils et flexibles" du chapitre "Appendice".

Inspection du fonctionnement du freinage

® Inspectez le fonctionnement des freins avants et arriéres
en conduisant le véhicule sur chaussée séche.

* Si le fonctionnement des freins laisse a désirer, inspectez
le systeme de freinage.

A AVERTISSEMENT

Lors de votre conduite d’inspection, choisissez une
situation de circulation appropriée en termes de sé-
curité.

GL10020151 ¢C

Inspection de niveau de liquide de frein

® Contrblez que le niveau de liquide de frein dans le réser-
voir de frein avant [A] est au-dessus du repére inférieur
(BI.

NOTE
OLorsque vous contrblez le niveau de liquide de frein,
maintenez le réservoir a I’horizontale en tournant le gui-
don.

*Si le niveau du liquide de frein est inférieur au repére in-
férieur, remplissez le réservoir jusqu’au repére supérieur
[C].
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Procédure d’entretien

® Controlez que le niveau de liquide de frein dans le ré-
servoir de frein arriere [A] se situe au-dessus du repére
inférieur [B].

*Si le niveau du liquide de frein est inférieur au repére in-
férieur, déposez le réservoir et remplissez-le jusqu’au re-
pére supérieur [C].

A AVERTISSEMENT

S’il faut faire I'appoint de liquide de frein et que
vous ne connaissez ni le type ni la marque du
liquide présent dans le réservoir, remplacez com-
plétement le liquide de frein du circuit de freinage.
Aprés avoir changé le liquide, utilisez toujours par
la suite un liquide de méme marque et de méme
type.

Liquide de frein de disque recommandé
Type : DOT4

Inspection de l'usure des plaquettes de frein

® Déposez les plaquettes de freins (voir le chapitre
"Freins").

® Controlez I'épaisseur de la garniture [A] des plaquettes
dans chaque étrier.

*Si I'épaisseur de la garniture de I'une ou l'autre des pla-
quettes est inférieure a la limite tolérée, remplacez en-
semble les deux plaquettes de I'étrier.

Epaisseur de garniture de plaquette

Norme :
Avant 4 mm
Arriere 5 mm

Limite tolérée: 1 mm

Fonctionnement du contacteur de feu stop

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

o | e feu stop [A] devrait s’allumer lorsque le levier de frein
est actionné ou que la pédale de frein est enfoncée d’en-
viron 10mm.

GS13016B51 C
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*Si ce n'est pas le cas, réglez le contacteur de feu stop.
® Déposez :

Boulons de repose-pied droit [A]

Ensemble repose-pied

® Tout en maintenant le corps du contacteur, faites tourner
I'écrou de réglage afin d’ajuster le contacteur.
Corps de contacteur [A]
Ecrou de réglage [B]
S’allume de plus en plus t6t au fur et a mesure que le
corps monte [C]
S’allume de plus en plus tard au fur et a mesure que le

corps descend [D] ~iy - (D)} y}"’)‘:“v )
PRECAUTION i m\’_“ :

Pour éviter d’endommager les connexions élec-
triques a l'intérieur du contacteur, assurez-vous
que ce dernier ne tourne pas pendant le réglage.

* Si ce n’est pas le cas, inspectez ou remplacez les piéces
suivantes.

Batterie (voir le chapitre "Circuit électrique")
Feu stop (voir le chapitre "Circuit électrique")
Fusible principal 30 A et fusible de feu arriére 10 A (voir
le chapitre "Circuit électrique")
Contacteur de feu stop avant (voir le chapitre "Circuit
électrique")
Contacteur de feu stop arriere (voir le chapitre "Circuit
électrique™)
Faisceau (voir la section d’inspection du cablage du cha-
pitre "Circuit électrique")

Roues/Pneus

Inspection de la pression de gonflage

® Mesurez la pression de gonflage des pneus a I'aide d’un
contréleur de pression d’air [A] lorsque les pneus sont
froids (c’est-a-dire lorsque la moto n’a pas roulé pendant
plus d’'un kilométre et demi au cours des 3 heures préce-
dentes).

® Montez le capuchon de la valve de gonflage.

*Si nécessaire, ajustez la pression de gonflage conformé-
ment aux spécifications.

GJO5007B51 C

Pression de gonflage (a froid)

Avant : Jusqu’a 180 kg
250 kPa (2,5 cm/kgf?)
Arriére : Jusqu’a 180 kg

290 kPa (2,9 cm/kgf?)
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Inspection des dommages des roues/pneus

® Déposez les pierres [A] ou autres corps étrangers [B] in-
crustés dans les sculptures.

® Contrélez visuellement la présence de fissures ou de dé-
chirures sur le pneu, et changez-le si besoin est. Un gon-
flement ou des boursouflures indiquent un endommage-
ment interne. Le pneu doit étre remplace.

® Controlez visuellement la présence de fissures, coupures
ou traces de choc sur la roue.

*En cas d’anomalie, remplacez la roue si besoin est.

Inspection de l'usure de la bande de roulement des

pneus
A mesure que sa bande de roulement s’use, un pneu pré-

sente davantage de risques de crevaison et de défectuo-
sité. Des statistiques généralement acceptées indiquent
que 90% de tous les problémes de pneus surviennent au
cours des derniers 10% de la vie de la bande de roulement

(90% d’usure). Vouloir utiliser des pneus jusqu’a ce qu’ils

soient lisses constitue donc une fausse économie et un cal-

cul dangereux.

e Al'aide d’une jauge de profondeur [A], mesurez la profon-
deur de la sculpture au centre de la bande de roulement.
Le pneu pouvant s’'user de maniéere inégale, effectuez la
mesure a différents endroits.

*Si une mesure quelconque est inférieure a la limite tolé-
rée, remplacez le pneu (voir le chapitre "Roues / pneus").

Profondeur de sculptures
Avant :

Norme : 6,5 mm
Limite tolérée: 1 mm
(AT, CH, DE,) 1,6 mm
Arriére :
Norme : 7,8 mm
Limite tolérée : 2mm (Jusqu’a 130 km/h)
3mm (Au-dessus de 130 km/h)

A AVERTISSEMENT

Pour obtenir une bonne tenue de route et une stabi-
lité correcte, installez uniquement des pneus stan-
dard gonflés a la pression préconisée.

NOTE
Oll est possible que la majorité des pays aient leur propre
réglementation en ce qui concerne la profondeur mini-
mum des sculptures de pneus : veillez a vous y confor-
mer.
OApres avoir remplacé un pneu, contrblez et équilibrez
la roue.
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Inspection des dommages du roulement de roue

e A l'aide du cric et de son accessoire, soulevez la roue
avant du sol (voir le chapitre "Roues / Pneus").

® Tournez le guidon complétement a gauche ou a droite.

® Inspectez la rugosité du roulement de la roue avant en
poussant et en tirant [A] la roue.

® Faites Iégérement tourner [B] la roue avant, et contrélez
'absence d’irrégularités, de blocage ou de bruit.

*En présence d’irrégularités, de blocage ou de bruit, enle-
vez la roue avant et inspectez le roulement (voir le cha-
pitre "Roues / Pneus").

e A l'aide du cric et de son accessoire, soulevez la roue
arriére du sol (voir le chapitre "Roues / Pneus").

® Inspectez la rugosité du roulement de la roue arriére en
poussant et en tirant [A] la roue.

® Faites |légérement tourner [B] la roue arriére, et contrélez
'absence d’irrégularités, de blocage ou de bruit.

*En présence d’irrégularités, de blocage ou de bruit, enle-
vez la roue arriére et inspectez le roulement (voir le cha-
pitre "Roues / Pneus") et I'accouplement (voir le chapitre
"Transmission Finale").

Suspensions

Inspection du fonctionnement des fourches avant/

amortisseurs arriere

e Effectuez des mouvements de pompe sur les fourches
vers le bas et le haut [A] 4 ou 5 fois et contrdlez la course
libre.

*En présence d’irrégularités, de blocage ou de bruit, ins-
pectez le niveau d’huile de fourche ou les fixations de
fourche (voir le chapitre "Suspension").

e Effectuez des mouvements de pompe sur la selle vers le
bas et le haut [A] 4 ou 5 fois et contrblez la course libre.
% Au cas ou 'amortisseur bloque un peu ou fait du bruit, ins-
pectez la fuite d’huile (voir le chapitre Inspection de fuite
d’huile d’amortisseur arriere) ou les fixations d’amortis-

seur (voir le chapitre "Suspension").
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Inspection des fuites d’huile de la fourche avant

® Controlez visuellement que les fourches avant [A] ne pré-
sentent pas de traces de fuite d’huile.

*Le cas échéant, remplacez ou réparez toute piece défec-
tueuse.

Inspection de fuite d’huile d’amortisseur arriere

® Controlez visuellement que I'amortisseur [A] ne présente
pas de traces de fuite d’huile.

* Si une fuite d’huile est identifiée, remplacez 'amortisseur.

Inspection du fonctionnement du culbuteur

® Déposez les carénages inférieurs (voir le chapitre
"Cadre").

e Effectuez des mouvements de pompe sur la selle vers le
bas et le haut 4 ou 5 fois et contrélez la course libre.

*Si le culbuteur [A] bloque quelque peu ou fait du bruit,
inspectez les fixations et les roulements (voir le chapitre
"Suspension").

Inspection de fonctionnement du tirant

® Déposez les carénages inférieurs (voir le chapitre
"Cadre").

o Effectuez des mouvements de pompe sur la selle vers le
bas et le haut 4 ou 5 fois et contrblez la course libre.

*Si les tirants [A] bloquent quelque peu ou font du bruit,
inspectez les fixations et les roulements du tirant (voir le
chapitre "Suspension").

Transmission et embrayage

Inspection du fonctionnement de 'embrayage

® Tirez le levier d’embrayage juste assez pour rattraper le
jeu libre [A].

® Mesurez I'écartement entre le levier et le support du le-
vier.

* Si'écartement est trop important, il est possible que I'em-
brayage ne se libére pas entiérement. SiI'écartement est
trop faible, il est possible que 'embrayage ne s’engage
pas entiérement. Dans les deux cas, réglez-le.

Jeu libre de levier d’embrayage
Norme : 2 -3 mm

Sl P
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A AVERTISSEMENT

Pour éviter de graves brialures, ne touchez jamais
le moteur ou le tuyau d’échappement pendant le ré-
glage de I’embrayage.

® Tournez le dispositif de réglage [A] de sorte que 5—6 mm
[B] des filets soient visibles.

® Faites glisser le pare-poussiére [A] jusqu’a I'extrémité in-
férieure du cable d’embrayage.

® Desserrez jusqu’en bout de course les deux écrous de
réglage [B] du carter d’embrayage.

® Tirez fermement sur le cable d’embrayage extérieur [C]
et serrez les écrous de réglage contre le support [D].

® Repoussez a sa place le couvercle pare-poussiére en ca-
outchouc.

® Tournez le dispositif de réglage du levier d’embrayage
jusqu’a ce que le jeu soit correct.

® Poussez le levier de débrayage [A] vers 'avant de la moto
jusqu’a ce qu’il commence a offrir une résistance.

OA ce moment, le levier de débrayage doit présenter
I'angle correct indiqué sur l'illustration.

*Si I'angle n’est pas correct, contrélez que 'embrayage et
les pieces de débrayage ne sont pas useés.

A AVERTISSEMENT

Vérifiez que I'extrémité du cable extérieur est bien
insérée dans le dispositif de réglage du levier d’em-
brayage, faute de quoi il pourrait se dégager ulté-
rieurement et donner au cable un jeu empéchant
tout débrayage.

® Une fois le réglage terminé, démarrez le moteur et vérifiez
que I'embrayage ne patine pas et qu'’il débraie correcte-
ment.
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Inspection de l'état de lubrification de la chaine de

fransmission

® En I'absence de lubrifiant spécial, préférez une huile
lourde du type SAE 90 a une huile plus légére car elle
demeurera plus longtemps sur la chaine et assurera une
meilleure lubrification.

e Si la chaine parait particuliérement sale, nettoyez-la
avant de la lubrifier.

PRECAUTION

Les joints toriques situés entre les plaques laté-
rales assurent le maintien du lubrifiant entre la gou-
pille et la garniture d’étanchéité. Pour éviter d’en-
dommager les joints toriques et la perte de lubri-
fiant qui s’ensuit, respectez les régles suivantes.
N’utilisez que du kéroséne ou du gazole pour net-
toyer le joint torique de la chaine de transmission.
Tout autre produit de nettoyage, tel que I’essence
ou le trichloréthyléne provoqueront endommage-
ment et gonflement du joint torique.

Aprés l'avoir nettoyée, séchez immédiatement la
chaine a l'aide d’air comprimé.

Nettoyage et séchage ne doivent pas durer plus de
10 minutes.

® Appliquez de I'huile sur les cbtés des galets afin que
'huile pénétre dans les galets et les bagues. Appliquez
de l'huile sur les joints toriques de maniére qu’ils en
soient recouverts.
® Essuyez tout excédent d’huile.
Zones d’application d’huile [A]
Joint torique [B]

GK04060751 C

Inspection de fleche de chaine de transmission

NOTE
OContrélez la tension lorsque la moto repose sur sa bé-
quille.
ONettoyez la chaine si elle est sale et lubrifiez-la si elle
parait seche. W h |
e Vérifiez I'alignement des roues (voir "Controle de I'aligne- _
ment de la roue").

G512020B51 C

® Faites tourner la roue arriére pour trouver la position dans
laguelle la chaine est la plus tendue.

® Mesurez le mouvement vertical (tension de la chaine) [A]
a mi-chemin entre les pignons.

* Si la fleche est supérieure a la valeur standard, réglez-la.

Fléeche de chaine
Standard : 35 -45 mm
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Réglage de fleche de chaine de transmission
® Retirer la goupille fendue [A] et desserrer I'écrou d’essieu
[B].
® Desserrez les contre-écrous des deux tendeurs de
chaine [C].
*Si la chaine est trop lache, desserrer les écrous de ré-
glage [D] gauche et droit du méme nombre de tours.
*Si la chaine est trop serrée, serrer les écrous de réglage
gauche et droit du méme nombre de tours et poussez la (o,
roue vers l'avant. 6812009881 ©
® Tournez uniformément les deux tendeurs de chaine
jusqu’a ce que la tension de la chaine de transmission
soit correcte. Pour maintenir la chaine et la roue correcte-
ment alignées, I'encoche [E] de l'indicateur d’alignement
de roue gauche [F] doit étre alignée sur le méme repére
ou position [G] du bras oscillant que ceux sur lesquels
est alignée I'encoche de l'indicateur droit.

s
PR

A AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue provoquera une
usure anormale et peut créer des conditions de
conduite dangereuses.

® Resserrez fermement les contre-écrous des deux ten-
deurs de chaine.
® Resserrez I'écrou d’essieu.

Couple de serrage -
Ecrou d’axe arriére : 108 N-m (11 m-kgf)
® Faites tourner la roue, mesurez a nouveau la tension de
chaine a la position la plus élevée, et opérez un nouveau
réglage si nécessaire.
® Insérez une nouvelle goupille fendue dans I'essieu et dé-
pliez fermement ses extrémités vers I'extérieur.

® [nsérez une nouvelle goupille fendue [A].

NOTE

OLors de l'insertion de la goupille fendue, si les fentes
de I’écrou ne sont pas en alignement avec le trou de la
goupille fendue de I'axe, serrez I'’écrou dans le sens des
aiguilles d’'une montre [B] jusqu’au prochain alignement
vers le haut.

OL’alignement doit étre compris entre 30 degrés.

ODesserrez une fois et resserrez a nouveau lorsque la IM07000BS1 ¢
fente passe au-dela du trou le plus proche.
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® Pliez la goupille fendue [A] sur I'écrou [B].

Contréle de l'alignement de la roue

® Controlez que I'encoche [A] de l'indicateur d’alignement
gauche [B] est bien alignée sur le méme repére ou po-
sition [C] que ceux sur lesquels est alignée I'encoche de
l'indicateur d’alignement droit.

*Si ce n'est pas le cas, réglez la fleche de la chaine et
réglez a nouveau l'alignement de la roue (voir "Réglage
de la fléche de la chaine de transmission").

NOTE
OL’alignement de la roue peut également étre contrélé a
l'aide de la méthode de la regle droite ou du cordeau.

A AVERTISSEMENT

Un mauvais alignement de la roue provoquera une
usure anormale et peut créer des conditions de
conduite dangereuses.

HJ07002B51 C

Inspection d’usure de chaine de transmission
® Déposez :
Garde-chaine

® Faites tourner la roue arriére pour contréler la chaine de
transmission (galets endommagés, goupilles et maillons
desserres).

*En cas d’anomalie quelconque, remplacez la chaine de
transmission.

* Lubrifiez la chaine de transmission si elle parait séche.

® Raidissez la chaine en y accrochant un poids [A] de 98 N
(10 kf).

® Mesurez la longueur de 20 maillons [B] sur la partie ten-
due [C] de la chaine, du centre de la 1ére goupille au
centre de la21éme. La chaine pouvant s’'user de maniére
inégale, effectuez cette mesure a différents endroits.

*Si une mesure quelconque est supérieure a la limite to-
lérée, remplacez la chaine. Lorsque vous remplacez la
chaine de transmission, remplacez également le pignon
avant et la couronne.

Chaine de transmission (longueur 20 maillons)
Norme : 317,5 - 318,2 mm

Limite tolérée : 323 mm

1ére

et

21éme
GK04063B S
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A AVERTISSEMENT

Si l'usure de la chaine de transmission est supé-
rieure a la limite tolérée, remplacez la chaine car
I'utilisation de la moto dans ces conditions peut
étre dangereuse. Une chaine qui casse ou qui saute
des pignons peut endommager le pignon moteur ou
bloquer la roue arriére, ce qui risque d’entrainer la
perte de contréle du véhicule et de gravement I’en-
dommager.

Par mesure de sécurité, utilisez exclusivement la
chaine standard. Il s’agit d’une chaine de type sans
fin qui ne doit pas étre coupée lors de la pose.

Chaine standard
Marque : RK EXCEL

Type : RK 525MFO
Maillage : 110 maillons

Inspection de l'usure du guide-chaine
® Déposez :
Chaine de transmission (voir le chapitre "Bloc d’entrai-
nement d’axe")
® Controlez visuellement le guide-chaine [A].
*Replacez le guide de chaine s’il montre quelque signe
anormal d’'usure ou de détérioration.

G512019B51 ¢C
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Circuit électrique

Inspection du fonctionnement des témoins et

contacteurs

Premiére étape

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® [ es éclairages suivants devraient s’allumer selon le ta-
bleau suivant.

Feu de position [A] s’allume

Feu arriére [B] s’allume

Feu de plaque d’'immatriculation [C] s’allume

Témoin DEL panneau de compteur ,
s’allume

(D]

Témoin (DEL) indicateur de point ,
s’allume

mort [E]

Témoin (DEL) d’alerte de pression S'allume

d’huile [F]

Témoin indicateur DEL d'’injection [G] s’allume

(environ 2 secondes)

* Si la lumiére ne s’allume pas, inspectez ou remplacez les
piéces suivantes.
Batterie (voir le chapitre "Circuit électrique")
Ampoule correspondante (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Unité de compteur pour témoin DEL du panneau de
compteur (voir la section "Circuit électrique").
Unité de compteur pour indicateur DEL de point mort
(voir la section "Circuit électrique").
Unité de compteur d’indicateur DEL de pression d’huile
(voir la section "Circuit électrique").
Unité de compteur et UCE du témoin DEL d’injection
(voir la section "Circuit électrique")
Fusible principal 30 A et fusible de feu arriére 10 A (voir
le chapitre "Circuit électrique")
Contacteur d’allumage (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Contacteur de position vitesse (pour I'indicateur de point
mort, voir la section "Circuit électrique")
Faisceau (voir la section d’inspection du cablage du cha-
pitre "Circuit électrique")
® Positionnez le contacteur d’allumage sur OFF.
® | es éclairages totaux devraient s’éteindre (sur le modéle
antidémarrage, l'indicateur DEL d’injection clignote. Voir
le chapitre "Circuit électrique").
* Si la lumiere ne s’éteint pas, remplacez le contacteur d’al-
lumage.

Seconde étape
® Positionnez le contacteur d’allumage en position P (Sta-
tionnement).
® | es feux de position, arriére et de plaque d’immatricula-
tion devraient s’allumer.
* Si la lumiére ne s’allume pas, inspectez ou remplacez les
piéces suivantes.
Contacteur d’allumage (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")

D
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Troisiéme étape
® Allumez le contacteur de clignotant [A] (position gauche
ou droite)
® L e clignotant gauche ou le clignotant droit [B], suivant la
position du contacteur, devraient clignoter (a 'avant et a
I'arriere).
® e témoin DEL de clignotant [C] de I'unité de compteur
devrait clignoter.
* Si 'une des lumiéres ne s’allume pas, inspectez ou rem-
placez les piéces suivantes.
Ampoule du feu clignotant (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Unité de compteur pour l'indicateur DEL de clignotant
(voir la section "Circuit électrique”).
Fusible de relais de clignotant 10 A (voir le chapitre "Cir-
cuit électrique")
Contacteur de clignotant (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Relais de clignotant (voir le chapitre "Circuit électrique")
Faisceau (voir la section d’'inspection du cablage du cha-
pitre "Circuit électrique")
® Appuyez sur le contacteur de clignotant.
® | es feux clignotants et I’ indicateur DEL du clignotant de-
vraient s’éteindre.
*Si la lumiére ne s’éteint pas, inspectez ou remplacez les
piéces suivantes.
Contacteur de clignotant (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Relais de clignotant (voir le chapitre "Circuit électrique")

Quatriéme étape
® Positionnez I'inverseur de feux de route/croisement [A] en
position feu de croisement.
® Mettez le moteur en marche.
® Le feu de croisement devrait s’allumer.
*Si le feu de croisement ne s’allume pas, inspectez ou
remplacez les piéces suivantes.
Ampoule de feu de croisement (voir le chapitre "Circuit
électrique™)
Fusible de phare 10 A (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Inverseur de feu de route/croisement (voir le chapitre
"Circuit électrique™)
Relais de phare dans la boite-relais (voir le chapitre "Cir-
cuit électrique")
Faisceau (voir la section d’'inspection du cablage du cha-
pitre "Circuit électrique")

GS17018B51 C
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® Positionnez l'inverseur de feux de route/croisement en
position feu de route.
® | es feux de croisement [A] et les feux de route [B] de-
vraient s’allumer.
® |indicateur DEL de feu de route [C] devrait s’allumer.
*Si le feu de route ou l'indicateur DEL de feu de route ne
s’allume pas, inspectez ou remplacez la piéce suivante.
Ampoule de feu de route (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Inverseur de feu de route/croisement (voir le chapitre
"Circuit électrique")
® Eteignez le coupe-circuit du moteur.
® | es feux de croisement et les feux de route devraient res-
ter allumés.
*Si les feux de route et I'indicateur LED de feux de route
s’éteignent, inspectez ou remplacez la piéce suivante.
Relais de phare dans la boite-relais (voir le chapitre "Cir-
cuit électrique")
® Positionnez le contacteur d’allumage sur OFF.
® | es phares et l'indicateur DEL des feux de route devraient
s’éteindre.

Inspection du faisceau de phare

® Inspecter la direction du faisceau de phare.

* Si le faisceau de phare part sur le cété plutdét que d’étre
droit, ajustez le faisceau horizontal.

Réglage horizontal de faisceau de phare

® Vissez ou dévissez le dispositif de réglage horizontal [A]
des deux phares, jusqu’a ce que la direction du faisceau
soit parfaitement droite.

*Si le faisceau de phare part trop vers le haut ou vers le
bas, ajustez le faisceau vertical.

Réglage vertical de faisceau de phare

e A l'aide d’un tournevis, vissez ou dévissez le dispositif de
réglage vertical [B] pour effectuer le réglage vertical des
deux phares.

GS17019B51 ¢C
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NOTE

OLes feux de route étant actionnés, les points les plus @

lumineux doivent se situer légérement en-dessous de
I’horizontale, lorsque la moto est sur ses roues et le pi-
lote assis. Réglez le phare a I'angle prescrit, conformé-

ment aux réglementations locale.

OPour le modeéle nord-américain, I'angle approprié est de
0,4 degrés en-dessous de I'horizontale. Cela corres-
pond a une chute de 50 mm a 7,6 m de distance, me-
surée a partir du centre du phare, la moto étant sur ses

roues et le pilote assis.

50 mm [A]
Centre du point le plus lumineux [B]

7,6 m [C]

Feu de croisement [D]

Hauteur du centre du phare [E]

Faisceau élevé [F]

Inspection du fonctionnement du contacteur de

béquille

® Inspectez le fonctionnement du contacteur de béquille [A]

selon le tableau suivant.

Fonctionnement du contacteur de béquille

GS17015B51 C

®
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Levier

Démar-

L. Position , Moteur
Béquille . d’em- rage du .
de vitesse actif
brayage moteur
Fonction-
Haut Neutre Relaché Démarre nement
continu
Fonction-
Haut Neutre Enclenché | Démarre nement
continu
Ne Fonction-
Haut En vitesse | Relaché démarre nement
pas continu
Fonction-
Haut En vitesse | Enclenché | Démarre nement
continu
Fonction-
Bas Neutre Relaché Démarre nement
continu
Fonction-
Bas Neutre Enclenché | Démarre nement
continu
Ne
Bas En vitesse | Relaché démarre S’arréte
pas
Ne
Bas En vitesse | Enclenché | démarre S’arréte

pas
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* Si le fonctionnement du contacteur de béquille est mau-
vais, inspectez ou remplacez la piéce suivante.

Batterie (voir le chapitre "Circuit électrique")
Fusible principal 30 A (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Fusible d’allumage 10 A (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Contacteur d’allumage (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Contacteur de béquille (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Coupe-circuit du moteur (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Bouton de démarreur (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
Contacteur de position de vitesse (voir le chapitre "Cir-
cuit électrique")
Relais de commande du démarreur (voir le chapitre "Cir-
cuit électrique")
Boite-relais (voir le chapitre "Circuit électrique")
Relais de commande du démarreur (voir le chapitre "Cir-
cuit électrique")
Faisceau (voir la section d’'inspection du cablage du cha-
pitre "Circuit électrique")

* Si toutes les pieces sont en bon état, remplacez 'UCE.

Inspection du fonctionnement du coupe-circuit du
moteur
Premiére étape
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.
® Mettez au point mort.
® Eteignez le coupe-circuit du moteur en le mettant en po-
sition d’arrét [A].
® Appuyez sur le bouton de marche.
® | e moteur ne démarre pas.
*Si le moteur démarre, inspectez ou remplacez la piéce
suivante.
Coupe-circuit du moteur (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")

Seconde étape
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.
® Mettez au point mort.
® Positionnez le coupe-circuit du moteur en position de
marche [A].
® Appuyez sur le bouton de marche et faites tourner le mo-
teur.
® Eteignez le coupe-circuit du moteur en le mettant en po-
sition d’arrét [A].
® e moteur devrait s’arréter immédiatement.
*Si le moteur ne s’arréte pas, inspectez ou remplacez la
piéce suivante.
Coupe-circuit du moteur (voir le chapitre "Circuit élec-
trique")
* Si le coupe-circuit du moteur est en bon état, remplacez
'UCE.
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Partie supérieure du moteur
Inspection du jeu aux soupapes

NOTE
OLe jeu aux soupapes doit étre contrélé et réglé lorsque
le moteur est froid (fempérature ambiante).

® Déposez :
Carénage inférieur (voir le chapitre "Cadre")
Couvercle de capteur de position de vilebrequin
Couvercle de culasse (voir le chapitre "Partie supérieure
du moteur")

® Positionnez le vilebrequin au PMH pour les pistons 1, 4.
Repére PMH [A] pour les pistons N° 1, 4
Repére de distribution [B] (surfaces de contact des moi-
tiés de carter)

e A 'aide d’une jauge d’épaisseur [A], mesurez le jeu aux
soupapes entre la came et le poussoir.

Jeu aux soupapes

Norme :
Echappement 0,17 - 0,22 mm
Admission 0,15 - 0,24 mm

NOTE
OLa jauge d’épaisseur est insérée horizontalement dans
le poussoir de soupape.

Adéquation [A]

Inadéquation [B]

Jauge d’épaisseur [C]

Insertion horizontale [D]

Came [E]

Poussoir de soupape [F]

Heurte le poussoir sur I'avant [G]

GS07024BS51 C
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OLe PMH du piston N°1 étant positionné a la fin de la
course de compression :
Jeu aux soupapes d’admission des cylindres N° 1 et 3
Jeu aux soupapes d’échappement des cylindres N° 1 et
2
Soupape de mesure [A]

OLe PMH du piston n°4 étant positionné a la fin de la
course de compression :
Jeu aux soupapes d’admission des cylindres N° 2 et 4
Jeu aux soupapes d’échappement des cylindres N° 3 et
4
Soupape de mesure [A]

* Sila valeur du jeu aux soupapes n’est pas dans les limites
spécifiées, enregistrez d’abord la valeur du jeu, puis ré-
glez-la.

Reglage du jeu aux soupapes

® Pour modifier le jeu aux soupapes, déposez le tendeur
de chaine d’arbre a cames, les arbres a cames et les
poussoirs. Remplacez la cale par une cale d’épaisseur
différente.

NOTE
OMarquez et notez la position des poussoirs et des cales
de soupape de maniere a pouvoir les reposer dans leur
position d’origine.

® Nettoyez la cale pour déposer toute trace d’huile et d’im-
puretés.

® Mesurez I'épaisseur de la cale déposée [A].

® Calculez la nouvelle épaisseur de cale comme suit :
at+b-c=d
[a] Epaisseur de cale présente
[b] Jeu aux soupapes mesurée
[c] Jeu aux soupapes spécifiée (Valeur moyenne =
0,195)
[d] Remplace I'épaisseur de cale

Exemple :
1,600 + 0,31 — 0,195 = 1,715 mm

OEchangez la cale pour une cale de taille 1,725.
PRECAUTION

N’utilisez pas les cales avec d’autres modéles. Cela
pourrait entrainer I'usure de I’extrémité de la tige de
soupape et endommager cette tige.

SIS
SOBE

GS070388 S

EY
D

GS070358 S

[ 2]2]3]a]s5]e]7][&8]
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Réglage des cales
Epaisseur Numéro de piéce Marque

1.300 921800108 130
1.325 92180-0109 133
1.350 92180-0110 135 N /)
1.375 92180-0111 138
1.400 92180-0112 140
1.425 92180-0113 143 6507023851 ©
1.450 92180-0114 145
1.475 92180-0115 148
1.500 92180-0116 150
1.525 92180-0117 153
1.550 92180-0118 155
1.575 92180-0119 158
1.600 92180-0120 160
1.625 92180-0121 163
1.650 92180-0122 165
1.675 921800123 168
1.700 92180-0124 170
1.725 92180-0125 173
1.750 92180-0126 175
1.775 92180-0127 178
1.800 921800128 180
1.825 92180-0129 183
1.850 92180-0130 185
1.875 92180-0131 188
1.900 92180-0132 190
1.925 921800133 193
1.950 92180-0134 195
1.975 921800135 198
2.000 92180-0136 200
2.025 921800137 203
2.050 921800138 205
2.075 921800139 208
2.100 92180-0140 210
2.125 92180-0141 213
2.150 92180-0142 215
2175 921800143 218
2.200 92180-0144 220
2.225 921800145 223
2.250 92180-0146 225
2.275 92180-0147 228
2.300 921800148 230




2-38 ENTRETIEN PERIODIQUE

Procédure d’entretien

PRECAUTION

Veillez a remesurer le jeu aprés avoir sélectionné
une cale. Le jeu peut se trouver en dehors de la
plage spécifiée du fait du jeu de la cale.

OS’il n’y a aucun jeu aux soupapes, utilisez une cale plus
petite de quelques tailles et remesurez le jeu.

® L ors de la pose de la cale, tournez le c6té marqué vers
le poussoir de soupape. A ce stade, appliquez de I'huile
moteur sur la cale ou le poussoir de soupape pour mainte-
nir la cale en place pendant la repose de I'arbre a cames.

PRECAUTION

Ne placez pas de cales minces sous la cale. Cela
pourrait provoquer I'éjection de la cale a régime
élevé et sérieusement endommager le moteur.

Ne rectifiez pas la cale. Cela pourrait la fracturer et
sérieusement endommager le moteur.

® Appliquez de 'huile moteur sur la surface du poussoir de
soupape et reposez le poussoir.

® Reposez I'arbre a cames (reportez-vous au chapitre "Par-
tie supérieure du moteur").

® Revérifiez le jeu des soupapes et opérez un nouveau ré-
glage, si nécessaire.

® Reposez les pieces déposées.

Circuit d’alimentation (EFI)

Inspection de systéeme de commande des gaz
® Controlez le jeu libre de la poignée des gaz [A].
*Si le jeu est incorrect, réglez les cables des gaz.

Jeu libre de poignée des gaz
Norme : 2-3 mm

® Assurez-vous que la poignée des gaz [B] se déplace li-
brement de la position complétement ouverte a la position
complétement fermée, et qu’elle se ferme rapidement et
complétement sous l'effet de la force du ressort de rap-
pel, quelle que soit la position de la direction.

*Si la poignée des gaz ne se referme pas correctement,
contrélez 'acheminement des cables des gaz, le jeu libre
de la poignée, ainsi que 'absence d’'endommagement au
niveau des cables. Lubrifiez ensuite le cable d’accéléra-
teur.

® Laissez le moteur tourner au ralenti, et faites pivoter le
guidon a fond vers la gauche et la droite pour controler
que le régime de ralenti ne change pas.

* Si le régime de ralenti augmente, contrélez le jeu du cable
des gaz et 'acheminement du céble.
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*Si nécessaire, réglez le cable des gaz comme suit :

® Desserrez le contre-écrou [A].

® Vissez le dispositif de réglage du cable d’accélérateur [B]
pour donner suffisamment de jeu a la poignée des gaz.

® Tournez le dispositif de réglage du cable d’accélérateur
jusqu’a obtenir un jeu de 2 — 3 mm de la poignée des
gaz.

® Serrez le contre-écrou.

*Sinécessaire, réglez le cable de décélérateur comme suit

® Déposez :
Boitier de filtre a air (voir le chapitre "Circuit d’alimenta-
tion (EFI)")
® Desserrez le contre-écrou [A].
® Vissez le dispositif de réglage du cable de décélérateur
[B] pour donner suffisamment de jeu a la poignée des gaz.
® Tournez le dispositif de réglage du cable de décélérateur
jusqu’a obtenir un jeu de 2 — 3 mm de la poignée des gaz.
® Serrez le contre-écrou.

Inspection de synchronisation de dépression moteur

NOTE
OCes procédures sont expliquées en présumant que les
circuits d’admission et d’échappement du moteur sont
en bon état.

® Placez la moto en position verticale.
® Déposez :
Boitier de filtre a air (voir le chapitre "Circuit d’alimenta-
tion (EFI)")
® Enlevez les capuchons en caoutchouc [A] des fixations
de chaque corps de papillon.
® Pour le modéle californien, retirez le flexible a dépression
et le flexible de retour.

® Branchez I'extrémité du flexible de I'absorbeur [A].




2-40 ENTRETIEN PERIODIQUE

Procédure d’entretien

® Connectez un dépressiométre du commerce et les
flexibles [A] aux raccords situés sur le corps de papillon.
e A l'aide de I'adaptateur [B], branchez un compte-tours de
haute précision sur I'un des cables primaires de la bobine
de bougie.
Outil spécial -
Fil de connexion - adaptateur de tension de
créte : 57001-1449

o Montez :
Compte-tours [A]
Dépressiomeétre [B]
® Connectez :
Connecteur du fil de la pompe de carburant
Rallonge [C]
Outil spécial -
Rallonge: 57001-1578
® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.
® Contrblez la vitesse de ralenti.
* Si le ralenti est en dehors de la plage spécifiée, réglez-le
a l'aide de la vis de réglage.

PRECAUTION

Ne mesurez pas la vitesse de ralenti a I’aide du
compte-tours du compteur.

® e moteur tournant au ralenti, vérifiez la dépression de
corps de papillon a l'aide du dépressiométre.

Dépression de corps de papillon
Norme : 30 1,3 kPa (225 * 10 mmHg)

a un régime de ralenti de 1 100 *50
t/mn (rpm)
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*Si une valeur de dépression quelconque ne correspond
pas aux valeurs spécifiées, synchronisez d’abord I'équi-
libre des montages de soupapes gauches (soupapes de
papillon N° 1, N°2) et droites (soupapes de papillon N° 3,
°4).

Exemple :

#1: 210 mmHg
#2: 240 mmHg
#3: 200 mmHg
#4: 220 mmHg

® e moteur tournant a la vitesse de ralenti correcte, syn-
chronisez la valeur de dépression la plus haute des sou-
papes N° 1 et 2 (exemple : 240 mmHg) avec la valeur de
dépression la plus haute des soupapes N° 3 et 4 (exemple
: 220 mmHg) en tournant la vis de réglage centrale [A].

NOTE

OApres le réglage, la mesure de dépression finale entre
les soupapes de papillons les plus hautes ne devrait
pas étre de 240 mmHg (dans cet exemple). L’objectif
est de parvenir a ce que les deux valeurs de dépression
les plus hautes entre les champ gauche (1 et 2) et droit
(3 et 4) soient identiques, et qu’elles soient comprises
dans les limites tolérées.

® Quvrez et fermez les papillons aprés chaque mesure et
réglez la vitesse de ralenti autant que nécessaire.

e Une fois les soupapes de papillons synchronisées,
contrOlez la tension de sortie des capteurs de papillon
principal afin de garantir un fonctionnement adéquat (la
procédure est expliquée a la fin de cette section).

*Si, aprés synchronisation, une quelconque mesure n’est
pas comprise dans les valeurs standard, réglez les vis de
dérivation [A].

Outil spécial -
Ajusteur de vis de ralenti, D: 57001-1588

® Synchronisez la valeur de dépression la plus basse entre
les soupapes N° 1 et 2 avec la valeur de dépression la
plus haute entre les soupapes N° 1 et 2.

® Synchronisez la valeur de dépression la plus basse entre
les soupapes N° 3 et 4 avec la valeur de dépression la
plus haute entre les soupapes N° 3 et 4.

® Ouvrez et fermez les papillons aprés chaque mesure, et
réglez la vitesse de ralenti autant que nécessaire.

® Inspectez les dépressions comme auparavant.

*Si les valeurs de toutes les dépressions correspondent
aux valeurs spécifiées, finalisez la synchronisation de dé-
pression moteur.

* Si une quelconque valeur de dépression ne correspond
pas aux valeurs spécifiées, déposez les vis de dérivation
N° 2 — 4 et nettoyez-les.
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® Vissez la vis de dérivation [A], et calculez le nombre de
tours nécessaires pour qu’elle soit scellée, mais pas trop
serrée. Enregistrez le nombre de tours.

Couple de serrage -
Vis de dérivation : 0,2 N-m (3,6 m-kgf)

PRECAUTION

Ne les serrez pas trop. Elles pourraient étre endom-
magées et devoir étre remplacées.

® Déposez :

Vis de dérivation
Ressort [B]
Rondelle [C]
Joint torique [D]

e \Vérifiez la présence de dépdts de calamine sur la vis et
son orifice.

*Si des dépdts se sont formés, nettoyez la calamine ac-
cumulée sur la vis et son orifice a I'aide d’'un morceau de
coton imbibé d’un solvant a point d’ignition élevé.

® Remplacez le joint torique.

® Controlez I'usure et la présence de dommages sur la par-
tie conique [E] de la vis de dérivation.

* Si la vis de dérivation est usée ou endommagée, rempla-
cez-la.

® Vissez la vis de dérivation jusqu’a ce qu’elle soit scellée,
mais pas trop serrée.

Couple de serrage -
Vis de dérivation : 0,2 N-m (0,02 m-kgf)
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® Opérez le méme nombre de tours de dévissage que pour
le vissage initial. Ceci afin de régler la position de la vis
dans sa position originale.

NOTE
OPour chaque unité individuelle, le “dévissage” du corps
de papillon est différent de celui de la vis de dérivation.
Lors du réglage de la vis de dérivation, utilisez comme
référence le “dévissage” déterminé pendant le démon-
tage. N'utilisez les valeurs spécifiées dans ce manuel
que si le nombre de tours original est inconnu.

® Répétez la méme procédure pour les autres vis de déri-
vation.

® Répétez la synchronisation.

*Si les dépressions sont correctes, contrlez la tension de
sortie du capteur de position de papillon principal (voir
le section "Inspection de la tension de sortie du capteur
de position de papillon principal" du chapitre "Circuit d’ali-
mentation (EFI)").

Tension de sortie de capteur de position de papillon
principal
Connexions a ’'UCE
Appareil de mesure (+) — Céble Y/W (borne 5)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)
Norme :

0,66 — 0,68 V CC (de la position ouverte de papillon
pour ralenti)

* Si la tension de sortie est hors-plage, contrblez la tension
d’entrée du papillon (voir le section "Inspection de la ten-
sion d’entrée du capteur de position de papillon principal”
du chapitre "Circuit d’alimentation (EFI)").

® Enlevez les flexibles du dépressiométre et reposez les
capuchons de caoutchouc en position originale.

Inspection de vitesse de ralenti

® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.

® L e moteur tournant au ralenti, faites pivoter le guidon des
deux cétés [A].

*Si le mouvement du guidon modifie le régime de ralenti, il
est possible que les cables des gaz soient mal réglés, mal
acheminés, ou endommageés. Veillez a remplir chacune
de ces conditions avant de rouler (voir la section "Ache-
minement des cables" du chapitre "Appendice").

A AVERTISSEMENT

Des cables mal réglés, mal acheminés ou endom-
magés peuvent créer des conditions de conduite
dangereuses.

® Controlez la vitesse de ralenti.
*Si le ralenti se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiée, réglez-le.

Vitesse de ralenti
Norme : 1100 £ 50 t/mn (rpm)
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Réglage du ralenti

® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.

® Tournez la vis de réglage [A] jusqu’a obtention d’'une vi-
tesse de ralenti correcte.

OOQuvrez et fermez un certain nombre de fois les gaz pour
vérifier que la vitesse de ralenti se situe dans la plage
de valeurs spécifiée. Procédez a un nouveau réglage si
nécessaire.

Inspection des flexibles de carburant et de leurs

connexions

OLe flexible de carburant [A] est congu pour étre utilisé
sans devoir recevoir d’entretien pendant toute la durée
de vie de la moto. Cependant, si la moto n’est pas utili-
sée correctement, le pression élevée a l'intérieur du cir-
cuit d’alimentation en carburant peut provoquer des fuites
de carburant ou une brilure des flexibles. Déposez le ré-
servoir de carburant (voir le chapitre "Circuit d’alimenta-
tion (EFI)"), et contrélez le flexible de carburant.

*Remplacez-le si vous observez un effilochage, des fis-
sures [B] ou des hernies [C].

e VVérifiez que les raccords de flexible sont solidement
connectés.

® L ors de la repose des flexibles de carburant, évitez de les
plier, couder, écraser ou tordre fortement.

* Si un flexible a été fortement coudé ou plié, remplacez-le.
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Circuit de refroidissement
Contréle du niveau du liquide de refroidissement

NOTE
OContrélez le niveau lorsque le moteur est froid (tempé-
rature ambiante).

® Controlez le niveau de liquide de refroidissement du vase
d’expansion [A] lorsque la moto est maintenue perpendi-
culairement (n’utilisez pas la béquille).

*Si le niveau de liquide de refroidissement est inférieur au
repére de niveau “L”, dévissez le capuchon du vase d’ex-
pansion et ajoutez du liquide de refroidissement jusqu’au
repére de niveau “F” [C].

“L” : bas
“F” : plein

PRECAUTION

Pour faire I'appoint, ajoutez le mélange spécifié de
liquide de refroidissement et d’eau douce. L’ad-
jonction d’eau seul dilue le liquide de refroidisse-
ment et dégrade ses propriétés anticorrosives. Le
liquide de refroidissement dilué peut corroder les
piéces en aluminium du moteur. En cas d’urgence,
vous pouvez ajoutez de I’eau douce seule. Mais le
mélange correct de liquide de refroidissement doit
étre rétabli dans les quelques jours qui suivent.
S’il est nécessaire de rajouter souvent du liquide
de refroidissement ou si le vase d’expansion vient
a se vider complétement, il est probable qu’il y ait
des fuites dans le circuit de refroidissement. Re-
cherchez les fuites du circuit.

Le liquide de refroidissement attaque les surfaces
peintes. Nettoyez immédiatement toute trace de li-
quide de refroidissement sur le cadre, le moteur, les
roues ou les autres piéces peintes.

Inspection des flexibles de refroidissement et de leurs

connexions

OSi le circuit n’est pas correctement entretenu, la pres-
sion élevée qui régne a l'intérieur du flexible de radiateur
peut provoquer une fuite du liquide de refroidissement [A]
ou l'éclatement du flexible. Controlez visuellement les
flexibles pour détecter tout signe de détérioration. Pres-
sez les flexibles. Un flexible ne doit étre ni dur ni cassant,
ni mou ni gonflé.

*Remplacez le flexible si vous observez un effilochage,
des fissures [B] ou des hernies [C] .

® Contrblez que les flexibles sont correctement raccordés
et que les colliers sont correctement serrés.

™
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Couple de serrage -
Colliers de serrage du flexible de radiateur :
2,0 N'm (0,20 m-kgf)
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Systéme de recyclage des vapeurs de carburant
(modeéle californien)

Inspection du systeme de recyclage des vapeurs de
carburant
® Contrblez I'absorbeur de vapeurs comme suit.
ODéposez :
Carénage inférieur droit (voir le chapitre "Cadre")
Carénage moyen droit (voir le chapitre "Cadre")
ODéposez I'absorbeur [A], et débranchez les flexibles qui
lui sont attachés.
OContrélez visuellement la présence de fissures ou autres
dommages au niveau de I'absorbeur.
*Si l'absorbeur présente des fissures ou autres dom-
mages, remplacez-le.

NOTE
OS'il est utilisé dans des conditions normales, 'absorbeur
est congu pour fonctionner correctement pendant toute
la durée de vie de la moto, sans nécessiter aucun en-
tretien.

® Contrblez le séparateur liquide/vapeur comme suit :

ODéposez :

Carénage moyen droit (voir le chapitre "Cadre")

ODébranchez les flexibles du séparateur, et retirez le sé-
parateur [A] du c6té droit de la moto.

OContrélez visuellement la présence de fissures ou autres
dommages au niveau du séparateur.

*Si le séparateur présente des fissures ou autres dom-
mages, remplacez-le.

OAfin d’éviter que I'essence ne s’écoule a l'intérieur ou a
l'extérieur de I'absorbeur, maintenez le séparateur per-
pendiculairement par rapport au sol.

® ContrOlez les flexibles du systéme de recyclage des va-
peurs de carburant comme suit :

OVérifiez que les flexibles sont solidement arrimés et que
les clips sont en place.

ORemplacez tous les flexibles coudés, détériorés ou en-
dommagés.

OAcheminez les flexibles conformément a la section "Ache-
minement des cables, fils et flexibles" du chapitre "Appen-
dice". Reportez-vous également au schéma du systéme
de recyclage des vapeurs de carburant du chapitre "Cir-
cuit d’alimentation (EFI)".

OLors de la repose des flexibles, évitez de les plier trop
fortement, de les couder, de les écraser ou de les tordre,
et acheminez-les en les pliant au minimum, de fagon a ne
pas obstruer le passage des vapeurs.
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Systéme d’aspiration d’air

Inspection de soupape d’aspiration d’air

® Déposez la soupape d’aspiration d’air (voir le chapitre
"Partie supérieure du moteur").

® Inspectez visuellement les lames [A] afin d’identifier la
présence de fissures, plis, gauchissements, dégats cau-
sés par la chaleur, ou autres dommages.

*S'il y a le moindre doute quant a I'état des lames, rempla-
cez I'ensemble de la soupape d’aspiration d’air.

® Contrbélez les zones de contact [B] des lames avec le
support de soupape pour exclure la présence de fentes,
griffes, signes de séparation avec le support, ou de dom-
mages dus a la chaleur.

*S'il y a le moindre doute quant a I'état des surfaces de
contact de la lame, remplacez 'ensemble de la soupape
d’aspiration d’air.

® Si de la calamine ou autres corps étrangers se sont ac-
cumulés entre la lame et sa surface de contact, nettoyez
'ensemble de la soupape a l'aide d’un solvant a point
d’éclair élevé.

BEOTBOME P

PRECAUTION

N’éliminez pas les dépdts a I'aide d’un grattoir, ceci
pourrait endommager le caoutchouc et exiger le
remplacement de ’ensemble de la soupape d’aspi-
ration.

Autres

Lubrification des piéces du chéassis
® Avant de lubrifier chaque piéce, nettoyez les taches de
rouille & l'aide d’'un produit antirouille et essuyez toute
trace de graisse, d’huile, de saleté ou d’encrassement.
® L ubrifiez les points indiqués ci-dessous a I'aide du lubri-
fiant spécifié.
NOTE
OChaque fois que le véhicule a été utilisé par temps hu-
mide ou pluvieux, ou tout spécialement aprés avoir uti-
lisé un pulvérisateur a haute pression, effectuez une lu-
brification générale.

Pivots : lubrifiez a ’aide d’huile moteur.
Levier d’'embrayage
Levier de frein
Pédale de frein
Bequille
Goupille de raccord de frein arriére
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Points : Lubrifiez a I’aide de graisse.
Extrémités supérieure et inférieure de cable intérieur
d’embrayage [A]
Extrémités supérieure et inférieure de cable intérieur
d’embrayage

GG04040351 C

Cables : Lubricate with Rust Inhibitor
Cables d’accélérateur
Cable d’embrayage

® [ ubrifiez les cables en faisant suinter I'huile entre le cable
et sa gaine.

OLe cable peut étre lubrifié a I'aide d’'un lubrificateur pour
cable sous pression du commerce contenant un lubrifiant
pour cable en aérosol.

GC04011451 ¢C

® Lorsque le cable intérieur est déconnecté a ses deux ex-
trémités, il doit pouvoir se déplacer librement [A] dans sa
gaine.

*Si le mouvement du cable n’est pas libre aprés lubrifica-
tion, si le cable est effiloché [B] ou si sa gaine est pliée
[C], remplacez le cable.

@0040201s2 ¢
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Inspection du serrage de la boulonnerie et des

fixations

® Controlez le serrage des boulons et écrous mentionnés
ici. Contrblez également que toutes les goupilles fendues

sont bien en place et en bon état.
NOTE

OVérifiez le serrage des éléments de fixation du moteur

lorsque ce dernier est froid (fempérature ambiante).

*Si certains éléments de fixation sont desserrés, resser-
rez-les au couple spécifié en respectant la séquence de
serrage indiquée. Reportez-vous aux chapitres corres-
pondants pour les spécifications de couple de serrage.
Si le chapitre correspondant ne propose aucune spécifi-
cation de couple, reportez-vous au Tableau des couples
standard. Desserrez d’abord chaque élément de fixation

d’1/2 tour avant de le resserrer.

*Si les goupilles fendues sont endommagées, remplacez

-les.

Ecrou, boulon et fixation a vérifier
Roues :
Ecrou d’essieu avant
Boulon de collier d’axe avant
Ecrou d’essieu arriére
Goupille fendue d’écrou d’axe arriere
Freins :
Boulons de serrage du maitre-cylindre avant
Boulons de fixation de I'étrier de frein
Boulons de fixation de maitre-cylindre de frein arriére
Ecrou de pivot de levier de frein
Boulon de pédale de frein
Goupille fendue de joint de tige de frein
Suspension :
Boulons de blocage de fourche avant
Boulons de fixation de garde-boue avant
Ecrous de fixation d’amortisseur arriére
Ecrou d’axe de pivot de bras oscillant
Ecrous du bras oscillant Uni-Trak
Direction :
Ecrou de té de colonne de direction
Boulons de fixation de guidon
Moteur :
Boulons de fixation de moteur
Boulons de culasse
Boulons de fixation de silencieux
Ecrous de support de collecteur d’échappement :
Boulon de collier de raccordement de silencieux
Ecrou de pivot de levier d’'embrayage
Autres :
Boulon de béquille
Boulons de fixation de repose-pied
Boulons de fixation de support de repose-pied
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Pieces a remplacer
Remplacement des durites et tuyau de frein

PRECAUTION

Le liquide de frein endommage rapidement les sur-
faces en plastique peintes ; toute trace de liquide
doit donc étre complétement et immédiatement net-
toyée.

® [ orsque vous déposez la durite de frein, veillez a ne pas
renverser de liquide de frein sur les piéces peintes ou en
plastique.

® L ors de la dépose de durite de frein [A], fixez temporai-
rement a un point situé en hauteur son extrémité afin de
réduire les pertes de liquide au minimum.

o Nettoyez immédiatement toute trace de liquide de frein
renversé.

® |l y a des rondelles de chaque c6té du raccord de la durite
de frein. Remplacez-les lors de la repose.

® Serrez :

Couple de serrage -
Boulons creux a filet femelle de durite de frein :
25 N-m (2,5 m-kgf)

® | ors de la repose des flexibles [A], évitez des les plier
trop fortement, de les couder, de les écraser ou de les
tordre, et acheminez-les conformément aux instructions
de la section "Acheminement des cables, fils et flexibles"
du chapitre "Appendice".

® Aprés avoir reposé la durite de frein, remplissez la
conduite de frein de liquide de frein (reportez-vous a la
section "Changement de liquide de frein").

Changement de liquide de frein

NOTE
OLa procédure de changement de liquide de frein avant
est la suivante. La procédure est identique pour le
changement du liquide de frein arriere.
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® Placez le réservoir de liquide de frein a I'horizontale.

® Déposez le bouchon du réservoir.

® Déposez le capuchon de caoutchouc de la soupape de
purge [A] de I'étrier de frein.

® Fixez un tuyau de plastique transparent [B] a la soupape
de purge et placez 'autre extrémité du tuyau dans un ré-
cipient.

® Remplissez le réservoir a I'aide du nouveau liquide de
frein spécifié.

GELIE4D P

® Changez le liquide de frein.

ORépétez cette opération jusqu’a ce que le nouveau liquide
de frein s’écoule du flexible en plastique ou que la couleur
du liquide change.

1. Ouvrez la soupape de purge [A].

2. Serrez le frein et maintenez-le serré [B].

3. Fermez la soupape de purge [C].

4. Relachez le levier de frein [D].

NOTE

OLe niveau du liquide de frein doit étre fréquemment
contrélé au cours de I'opération de changement et I'ap-
point effectué a l'aide de liquide de frein neuf. S’il ar-
rive que le réservoir se vide complétement au cours du
changement du liquide de frein, il est indispensable de
purger le circuit de freinage car de I'air y aura pénétré.

OFrein avant : Répétez les étapes ci-dessus pour l'autre
étrier de frein.

GS13067BS2 C

® Suivez la procédure ci-dessous pour reposer correcte-
ment le bouchon du réservoir de liquide de frein avant/ar-
riere.

OPremiérement, serrez manuellement dans le sens horlo-
ger le bouchon de réservoir de liquide de frein avant/ar-
riére jusqu’a sentir une résistance compléte ; ensuite, ser-
rez le bouchon d’1/6 de tour additionnel [D] tout en main-
tenant le corps du réservoir de liquide de frein [A].

/ : GHI0ME §

® Serrez :

Couple de serrage -
Vis de butée de capuchon de réservoir de frein
avant : 1,2 N-m (0,12 m-kgf)
® Fermez la soupape de purge et replacez le capuchon en
caoutchouc.

Couple de serrage -
Soupape de vidange : 7,8 N-m (0,80 m-kgf)
® Aprés avoir changé le liquide de frein, contrélez que les
freins freinent correctement, ne frottent pas et ne pré-
sentent aucune fuite de liquide.
*Si nécessaire, purgez I'air du circuit.
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Remplacement des pieces en caoutchouc du
maitre-cylindre
Démontage de maitre-cylindre avant
® Déposez le maitre-cylindre avant (reportez-vous au cha-
pitre "Freins").
® Enlevez le capuchon de fermeture [A], le circlip [B], le
connecteur [C] et le joint torique [D].
Outil spécial -
Pinces pour circlips intérieurs : 57001-143
® Dévissez le contre-écrou [E] et le boulon pivot [F], et dé-
posez le levier de frein.
® Retirez le cache anti-poussiére [G] et déposez le circlip
[H].
® Retirez le piston [I] et son ressort de rappel [J].
® Remplacez :
Capuchon de fermeture [A]
Joint torique [D]
Cache anti-poussiere [G]
Piston [l]
Membrane [K]

Démontage de maitre-cylindre arriére
® Déposez le maitre-cylindre arriére (reportez-vous au cha-
pitre "Freins").
® Déposez le circlip [A], le connecteur [B] et le joint torique
[C].
® Faites glisser le cache anti-poussiére [D] et enlevez le
circlip [E].
® Retirez 'assemblage de tige de poussée [F].
® Retirez le piston [G] et son ressort de rappel [H].
® Remplacez :
Joint torique [C]
Assemblage de tige de poussée [F]
Assemblage piston [G]
Membrane [I]
Outil spécial -
Pinces pour circlips intérieurs : 57001-143

GS13069BS2 C
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Montage de maitre-cylindre
® Avant le montage, nettoyez toutes les piéces, y compris
le maitre- cylindre, a I'aide de liquide de frein ou d’alcool.

PRECAUTION

Hormis pour les plaquettes de frein et le disque, uti-
lisez exclusivement du liquide de frein, de I’alcool
isopropylique ou de I'alcool éthylique pour nettoyer
les piéces des freins. N’utilisez aucun autre liquide
pour le nettoyage de ces piéces. L’essence, I’huile
moteur ou tout autre distillat de pétrole détériorent
les piéces en caoutchouc. L’huile renversée sur
les piéces est difficile a laver entiérement et risque
d’endommager le caoutchouc utilisé pour le frein a
disque.

® Appliquez du liquide de frein sur les nouvelles pieces et
sur la paroi intérieure du cylindre.

® \eillez a ne pas griffer le piston ni la paroi intérieure du
cylindre.

PRECAUTION

N’enlevez pas la coupelle secondaire du piston, car
cela 'endommagerait.

® Serrez le boulon-pivot et le contre-écrou du levier de frein.

Graisse a base de silicone -
Boulon-pivot de levier de frein, Contact de pivot
de levier de frein, Contact de tige de poussée,
Cache anti-poussiére

Couple de serrage -
Boulon de pivot de levier de frein : 1,0 N-m
(0,10 m-kgf)
Contre-écrou de boulon de pivot de levier de
frein : 6,0 N-m (0,61 m-kgf)

Remplacement des pieces en caoutchouc de l'étrier
Démontage d’étrier avant
® Desserrez les goupilles de plaque de I'étrier avant [A] et
le boulon banjo [B], puis resserrez-les légérement.
® Déposez :
Etrier avant (voir la section "Freins") [C]
Plaquette de frein
Boulons d’assemblage d’étrier avant :
Joints toriques
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e A 'aide d’air comprimé, déposez les pistons. Vous pou-
vez déposer les pistons en procédant comme suit :

OMontez un joint en caoutchouc [A] et un panneau en bois
[B] de plus de 10 mm d’épaisseur sur la moitié de I'étrier,
et serrez-les ensemble a I'aide d’'un boulon et d’un écrou
adéquats, comme illustré. Laissez un des passages
d’huile [C] ouvert.

OAppliquez légérement de I'air comprimé [D] sur le pas-
sage d’air, jusqu’a ce que les pistons frappent le joint en
caoutchouc. Si la moitié d’étrier est celle qui présente
'ouverture, bloquez I'ouverture du joint de durite pendant
cette opération [E].

[F] Boulon et écrou
[G] Passage d’huile scellé par un joint en caoutchouc
[H] Poussez vers le bas

A AVERTISSEMENT

Pour éviter de graves blessures, ne placez jamais
les doigts ou la paume de la main devant le piston.
Si vous soufflez de I'air dans I’étrier de frein, le pis-
ton risque de vous écraser la main ou les doigts.

ORetirez les pistons a la main.

® Déposez les joints pare-poussiére [A] et les joints d’étan-
chéité [B].

® Déposez la soupape de purge [C] et le capuchon en ca-
outchouc [D].

® Répétez I'étape précédente pour déposer les pistons de
'autre cbté du corps d’étrier.

NOTE

OSivous ne disposez pas d’air comprimé, procédez de la
maniere suivante pour les deux étriers de frein simulta-
nément, en laissant la durite de frein raccordée a I'étrier.

OPréparez un récipient pour le liquide de frein et travaillez
au-dessus.

ODéposez le ressort et les plaquettes (reportez-vous au
chapitre "Freins").

OEffectuez un mouvement de pompe avec le levier de
frein jusqu’a ce que les pistons sortent des cylindres
puis démontez I’étrier de frein.

Remontage d’étrier avant
o Nettoyez les piéces de I'étrier, sauf les plaquettes.

PRECAUTION

Pour le nettoyage de ces piéces, n’utilisez que du
liquide de disque de frein, de I’alcool isopropylique,
ou de lalcool éthylique.

® Installez la soupape de purge et le capuchon en caou-
tchouc.

Couple de serrage -
Soupape de vidange : 7,8 N-m (0,80 m-kgf)

GLO5049BS1 C
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® Remplacez les joints d’étanchéité [A].

OAppliquez du liquide de frein sur les joints d’étanchéité et
montez-les manuellement dans les cylindres.

® Remplacez les joints pare-poussiére [B] s’ils sont endom-
mages.

OAppliquez du liquide de frein sur les joints pare-poussiére
et reposez-les manuellement dans les cylindres.

GL0O5040251 C

® Replacez le joint torique [A].

® Appliquez du liquide de frein sur I'extérieur des pistons et
poussez-les manuellement dans le cylindre.

® \eillez a bien reposer les joints toriques.

® Serrez :

Couple de serrage -
Boulons d’assemblage d’étrier avant : 22 N-m
(2,2 m-kgf)

GLO5050BS1 C

® Reposez les plaquettes (reportez-vous au chapitre
"Freins").

e A I'aide d’un chiffon humide, essuyez toute trace de li-
quide de frein sur I'étrier de frein.

Démontage d’étrier arriére

® Déposez I'étrier de frein arriere.

® Déposez le ressort anti-vibrations et les plaquettes (re-
portez-vous au chapitre "Freins").

e A I'aide d’air comprimé, déposez le piston.

OCouvrez I'ouverture de I'étrier de frein a I'aide d’un chiffon
propre et épais [A].

ODéposez le piston en soufflant délicatement de I'air com-
primé [B] a I'endroit ou la conduite de frein est raccordée

a |'étrier de frein. e

A AVERTISSEMENT

Pour éviter de graves blessures, ne placez jamais
les doigts ni la paume a I’'intérieur de I'ouverture de
I’étrier de frein. Si vous soufflez de I’air dans I’étrier
de frein, le piston risque de vous écraser la main ou
les doigts.

® Déposez le joint pare-poussiére et le joint d’étanchéité.
® Déposez la soupape de purge et le capuchon en caou-
tchouc.
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NOTE

OSivous ne disposez pas d’air comprimé, procédez de la
maniére suivante en laissant la durite de frein raccordée
a l'étrier.

OPréparez un récipient pour le liquide de frein et travaillez
au-dessus.

ODéposez le ressort et les plaquettes (reportez-vous au
chapitre "Freins").

OPompez avec la pédale de frein pour dégager le piston
de l'étrier de frein.

Montage d’étrier arriére
o Nettoyez les piéces de I'étrier, sauf les plaquettes.

PRECAUTION
Pour le nettoyage des piéces, n’utilisez que du li-

quide de frein, de I’alcool isopropylique ou de I'al-
cool éthylique.

® Installez la soupape de purge et le capuchon en caou-
tchouc.

Couple de serrage -
Soupape de vidange : 7,8 N-m (0,80 m-kgf)

® Remplacez le joint d’étanchéité [A].

OAppliquez du liquide de frein sur le joint d’étanchéité et
montez-le manuellement dans le cylindre.

® Remplacez le cache anti-poussiére [B] avec un nouveau
cache.

OAppliquez du liquide de frein sur le joint pare-poussiére et
montez-le manuellement dans le cylindre.

® Appliquez du liquide de frein sur I'extérieur du piston et
poussez-le manuellement dans le cylindre.

® Remplacez le joint de friction en caoutchouc de 'axe [A]
et le joint pare-poussiére [B].

® Appliquez une fine couche de graisse PBC (Poly Butyl
Cuprysil) sur les axes de support de I'étrier de frein [C]
et les trous des supports [D] (la graisse PBC est une
graisse spéciale hydrofuge et résistant aux températures
élevées).

GL0O5040251 C
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® Montez le ressort anti-vibrations [A] dans I'étrier de frein, -
comme illustré.

® Reposez les plaquettes (voir la section "Montage des pla-
quettes de frein arriere").

e A I'aide d’un chiffon humide, essuyez toute trace de li-
quide de frein sur I'étrier de frein.

g
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Remplacement de la bougie d’allumage
® Déposez :
Bobines de bougies (voir le chapitre "Circuit électrique”)
e Al'aide de la clé & bougie de 16 mm [A], enlevez la bougie
d’allumage a la verticale.

® Insérez la nouvelle bougie dans I'emplacement a bougie
et serrez-la a la main pour commencer.

® A I'aide de la clé a bougie [A], serrez la bougie a la verti-
cale.

PRECAUTION

Lisolateur de la bougie peut se casser si la clé est
inclinée durant le serrage.

Couple de serrage -
Bougies d’allumage : 13 N-m (1,3 m-kgf)
® Fixez solidement les bobines tiges.
OAssurez-vous que les bobines de bougies sont bien mon-
tées en tirant Iégérement dessus.

Remplacement d’élément de filtre a air

NOTE
ODans les endroits poussiéreux, I'élément doit étre net-
toyé plus frequemment que recommandé.
OAprés avoir roulé sous la pluie ou sur des routes
boueuses, il faut remplacer immédiatement I'élément.

A AVERTISSEMENT

Si des impuretés ou de la poussiére pénétrent dans
I’ensemble de papillon, le papillon risque de se
coincer et d’étre la cause d’accident.

PRECAUTION

La pénétration d’impuretés dans le moteur risque
de provoquer une usure prématurée, voire d’en-
dommager le moteur.
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® Déposez :
Selles (voir le chapitre "Cadre")
Réservoir de carburant (voir le chapitre "Circuit d’alimen-
tation (EFI1)")
Vis de couvercle d’élément de filtre a air [A]
Couvercle d’élément de filtre a air [B]
® Mettez au rebut :
Elément de filtre a air

® Installez un nouvel élément [A] de fagcon a ce que ses
extrémités [B] s’inserent le long de la nervure[C] dans le
boitier.

PRECAUTION

N’utilisez que I’élément de filtre a air recommandé
(numéro de piéce Kawasaki 11013-0004). L’utilisa-
tion d’un autre élément de filtre a air que celui re-
commandé provoquera une usure prématurée du
moteur ou des performances amoindries de ce der-
nier.

Changement d’huile moteur

® Placez la moto en position verticale aprés avoir chauffé
le moteur.

® Déposez le bouchon de vidange moteur [A] pour éliminer
I'huile.

OL’huile qui se trouve dans le filtre a huile peut étre vidan-
gée en déposant le filtre (voir "Remplacement de filtre a
huile").

*Remplacez le joint du boulon de vidange [B] avec un nou-
veau joint.

® Serrez le bouchon de vidange.

Couple de serrage -
Bouchon de vidange d’huile moteur : 20 N-m
(2,0 m-kgf)

® \ersez la quantité spécifiee de I'huile recommandée.

GS09018BS1 C
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Huile moteur recommandée
Type : API SE, SF ou SG

API SH ou SJ avec JASO MA

Viscosité : SAE 10W-40

Capacité : 2,7 L (lorsque le filtre n’est pas déposé)
3,0 L (lorsque le filtre est déposé)

3,7 L (lorsque le moteur est entiérement
sec)

NOTE
OBien que I'huile moteur 10W-40 soit I'huile recomman-
dée dans la plupart des cas, il se peut que la viscosité
de I'huile doive étre modifiée en fonction des conditions
atmosphériques de votre zone de conduite.

Remplacement de filtre a huile
e VVidangez I'huile moteur (voir la section "Changement
d’huile moteur").
® Déposez :
Carénage inférieur (voir le chapitre "Cadre")
® Déposez le filtre a huile [A] a I'aide de la clé pour filtre a
huile [B].
Outil spécial -
Clé pour filtre a huile : 57001-1249

® Remplacez le filtre.
® Graissez le joint [A] avant le montage.
® Serrez le filtre a I'aide de la clé pour filtre a huile

Couple de serrage -
Filtre & huile : 31 N'm (3,2 m-kgf)

NOTE
Oll n’est pas permis de serrer le filtre a huile a la main, car
il est impossible d’atteindre ainsi le couple de serrage
nécessaire.

® Remplissez le réservoir a l'aide de la quantité spécifiée de
I'huile recommandée (voir la section "Changement d’huile
moteur").

Remplacement du flexible de carburant

® Déposez le réservoir de carburant (voir le chapitre "Circuit
d’alimentation (EFI)").

® \eillez a entourer d’'un morceau de tissu [A] le joint du
flexible de carburant.

® Poussez [B] les griffes de verrouillage du joint [C].

] 1 1

SAE 20W-50

[ T

SAE 20W-40

[ T 1

SAE 10W-50

[ T T 1

SAE 10W-40

[ [ 1

SAE 10¥W-30
T T T

40 (°C)
]
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2-60 ENTRETIEN PERIODIQUE
Procédure d’entretien

® Tirez le verrouillage du joint [A] comme indiqué.
® Retirez le joint du flexible de carburant [B] du tuyau d’ali-
mentation.

A AVERTISSEMENT

Faites attention aux épanchements de carburant ;
toute trace de carburant déversé doit étre immédia-
tement et complétement nettoyée.

Lorsque le flexible de carburant est déconnecté, du
carburant s’échappe du flexible et du tuyau. Cou-
vrez le raccord du flexible a I’aide d’un essui propre
afin de prévenir tout épanchement de carburant.

® Posez le nouve au flexible de carburant.
® Tirez [A] le verrouillage du joint [B] comme indiqué.

® Insérez le joint de flexible de carburant [B] tout droit dans
le tuyau d’alimentation, jusqu’a ce que se fasse entendre
le déclic du joint de flexible.

® Poussez [B] le verrouillage du joint [C] jusqu’au déclic.

® Poussez et tirez [A] le joint du flexible [B] d’avant en ar-
riere plus de deux fois afin de vous assurer qu'il est bien
verrouillé et ne risque pas de ressortir.

A AVERTISSEMENT

Assurez-vous que le joint du flexible de carburant
est installé correctement sur le tuyau d’alimenta-
tion; sinon, des fuites de carburant pourraient se
produire.

* S’il se détache, réinstallez le joint du flexible.

o Acheminez le flexible de carburant conformément aux
instructions de la section "Acheminement des cables, fils
et flexibles" du chapitre "Appendice".

® Reposez la piéce déposée.

® Démarrez le moteur et contrlez I'absence de fuites de
carburant dans le flexible.
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Procédure d’entretien

Changement de liquide de refroidissement

A AVERTISSEMENT

Pour éviter tout risque de brilure, n’enlevez pas
le bouchon de radiateur ou n’essayez pas de rem-
placer le liquide de refroidissement lorsque le mo-
teur est encore chaud. Attendez qu’il refroidisse.
La présence de liquide de refroidissement sur les
pneus les rend glissants et risque d’entrainer un
accident ou de vous blesser. Essuyez ou lavez im-
médiatement toute trace de liquide de refroidisse-
ment sur le chassis, le moteur, ou les autres piéces
peintes.

Le liquide de refroidissement étant nocif pour
I’lhomme, n’en ingérez pas.

® Déposez :

Carénage moyen droit (voir le chapitre "Cadre")
Capuchon de radiateur [A]

ODéposez le bouchon de radiateur en deux étapes.
Tournez d’abord le capuchon dans le sens inverse des
aiguilles d’'une montre jusqu’au premier stop. Ensuite,
poussez en tournant plus avant dans le méme sens et
déposez le capuchon.

® Déposez :
Carénage inférieur gauche (voir le chapitre "Cadre")
Carénage moyen gauche (voir le chapitre "Cadre")
® Placez des récipients sous les bouchons de vidange [A]
et [B] situés en-dessous du couvercle de pompe a eau et
du cylindre.
® Purgez le liquide de refroidissement du radiateur et du
moteur en retirant les bouchons de vidange

® Déposez :
Vase d’expansion de liquide de refroidissement [A] (voir
le chapitre "Circuit de refroidissement")
® Déposez le capuchon [B], et versez le liquide de refroidis-
sement dans le récipient.
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Procédure d’entretien

® Reposez le réservoir de réserve (voir le chapitre "Sys-
teme de refroidissement”).

® Serrez les bouchons de vidange avec les rondelles.

OSi le joint du bouchon de vidange est endommagé, rem-
placez-le par un joint neuf.

Couple de serrage -
Bouchon de vidange de liquide de refroidisse-
ment (pompe a eau) : 10 N-m (1,0 m-kgf)
Bougie de vidange de liquide de refroidissement
(cylindre) : 10 N-m (1,0 m-kgf)

® Remplissez le radiateur de liquide de refroidissement
jusqu’au col de remplissage [A], et reposez le bouchon
de radiateur.

NOTE
OVersez le liquide de refroidissement lentement de ma-
niere qu’il puisse chasser I'air du moteur et du radiateur.

® Remplissez le réservoir de réserve de liquide de refroi-
dissement jusqu’au repére de remplissage maximum, et
remettez le bouchon.

PRECAUTION

Dans Ime systéme de refroidissement, I’antigel doit
étre dilué avec de I'’eau douce ou distillée (voir ci
-aprés pour plus de détails).

L'utilisation d’eau calcaire provoque I'accumula-
tion de tartre dans les passages d’eau et réduit
considérablement I’efficacité du systéme de refroi-
dissement.

Rapport du mélange eaul/liquide de refroidissement

(recommandé)
Eau douce : 50%
Liquide de refroidissement : 50%
Point de congélation : - 35°C
Quantité totale : 25L

NOTE
OChoisissez un rapport de mélange adéquat en vous ré-
férant aux instructions du fabricant du liquide de refroi-
dissement.
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Procédure d’entretien

® Evacuez I'air du circuit de refroidissement de la maniére
suivante.

ODémarrez le moteur en ayant au préalable déposé le bou-
chon du radiateur, et faites-le tourner jusqu’a ce que plus
aucune bulle [A] n'apparaisse dans le liquide de refroidis-
sement.

OFrappez légérement sur les flexibles de radiateur de fa-
con a éliminer toute bulle d’air qui y serait encore.

OArrétez le moteur et ajoutez du liquide de refroidissement
jusqu’au col de remplissage du radiateur.

® Reposez le bouchon de radiateur.

® Démarrez le moteur et faites-le chauffer complétement
jusqu’a ce que le ventilateur du radiateur se mette a tour-
ner, puis arrétez le moteur.

e Une fois le moteur refroidi, controlez le niveau de liquide
de refroidissement dans le réservoir de réserve.

*Si le niveau est inférieur au repére de niveau inférieur,
ajoutez du liquide de refroidissement jusqu’au repére de
niveau supérieur.

GDO5010851 C

PRECAUTION

Ne dépassez pas le niveau du repére supérieur.

Remplacement de la durite et joint torique du radiateur
e VVidangez le liquide de refroidissement (reportez-vous a
la section "Vidange du liquide de refroidissement").
® Déposez :
Carénage inférieur (voir le chapitre "Cadre")
Carénages moyens (voir le chapitre "Cadre")
Rampe de distribution (voir le chapitre "Circuit d’alimen-
tation (EFI)")
Boitier du thermostat [A]
Raccord [B]
Tuyaux [C]
Joints toriques [D]
® Appliquez de la graisse sur les nouveaux joints toriques
et posez-les.
® Posez les nouve aux flexibles et serrez fermement les
colliers.
® Remplissez le liquide de refroidissement (reportez-vous a
la section "Changement du liquide de refroidissement").
® Recherchez si il y a des fuites dans le circuit de refroidis-
sement.
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Circuit d’alimentation (EFI)
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Eclaté
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Eclaté
N° Elément de fixation Couple de serrage Remarques
N-m m-kgf
1 |Boulons de fixation de conduite d’admission d’air 7,0 0,70
2 |Vis de couvercle d’élément de filtre a air 1,1 0,11
3 | Vis de collier de support de logement de filtre a air 5,0 0,50

4. Conduite d’admission d’air

5. Elément de filtre a air

6. Capteur de température d’admission d’air

7. Soupape de commutation d’injection d’air secondaire
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Eclaté
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Eclaté
i Couple de serrage
N° Elément de fixation P g Remarques
N'-m m-kgf
1 Boulon de capteur de position d’arbre a cames 10 1,0
2 | Capteur de température d’eau 25 2,5
3 |Boulons de capteur d’inclinaison de véhicule 6,0 0,60
4 |Vis de contacteur de position de vitesse 5,0 0,50 L
5 Boulon de capteur de vitesse 4.0 0,40 L
6 |Boulons du capteur de position de vilebrequin 6,0 0,60
7 | Vis de fixation du tuyau d’alimentation 5,0 0,50
8 |Boulons de collier de support de rampe de distribution 2,0 0,20
9 |Boulons du support de corps de papillon 10 1,0
10 |Vis du capteur de pression d’admission d’air 3,5 0,36
11. Cable des gaz (accélérateur)
12. Cable des gaz (décélérateur)
13. Boite-relais
14. UCE
15. Capteur de pression atmosphérique
16. Capteur de pression d’admission d’air
17. Actionneur de sous-papillon de gaz
18. Capteur de sous-papillon de gaz
19. Capteur de papillon de gaz principal
20. Vis de dérivation
21. Injecteur
22. Bobine tige
CL : Appliquez un lubrifiant pour cables.
EO : Appliquez de I'huile moteur.
G : Graissez.
L : Appliquez un agent de blocage non permanent.
R : Piéces a remplacer
SS : Appliquez un agent d’étanchéité a base de silicone (Kawasaki Bond : 56019-120).
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Eclaté
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Eclaté
. Couple de serrage
N° Elément de fixation P g Remarques
N-m m-kgf
Ecrous de fixation de I'actionneur de papillon de
1 b 7,0 0,70
soupape d’échappement
2 Boulon dePoulle de l'actionneur de papillon de 50 0,50
soupape d’échappement
3 |Boulons de couvercle de la soupape d’échappement 9,0 0,90
4 |Boulons de pompe a carburant 10 1,0 L, S
5 |Boulon de fixation du séparateur 11 1,1
6. Absorbeur de vapeurs de carburant
7. Séparateur
8. Raccord
9. Tube rouge
10. Tube bleu
11. Tube vert

12. Tube blanc

L : Appliquez un agent de blocage non permanent.
R : Piéces a remplacer

S : Suivez la séquence de serrage spécifiée.

CAL : Modele californien
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Spécifications

Elément Standard
Systéme numérique d’injection de
carburant
Vitesse de ralenti 1 100 £50 t/mn (rpm)
Ensemble de papillon :
Type Quatre corps de carburateur
Alésage @43 mm
Dépression de corps de papillon: 30 + 1,3 kPa (225 + 10 mmHg)

Vis de dérivation -
UCE (Unité de Commande Electronique) :

Marque Mitsubishi Electric
Type Mémoire numérique, avec allumeur électronique
intégré, scellé au moyen de résine
Régime moteur utilisable 100 —15000 t/mn (rpm)
Pression de carburant (circuit de haute
pression) :

Immédiatement aprés le positionnement | 304 kPa (3,1 cm/kgf?) avec la pompe a carburant
du contacteur d’allumage sur ON, avec |en marche

la pompe qui tourne pendant 4 secondes | 280 kPa (2,9 cm/kgf?) la pompe a carburant étant
avec le moteur au ralenti arrétée

304 kPa (3,1 cm/kgf?) avec la pompe a carburant
en marche

Pompe a carburant :
Pompe intégrée au réservoir de carburant (dans le

Type réservoir), ou pompe Wesco (pompe a friction)
Décharge 72 ml ou plus pendant 4 secondes
Injecteurs de carburant :
Type INP— 284
A gicleurs Un seul jet a 12 trous
Résistance environ 11,7a 12,3 Qa 20°C
Capteur de papillon principal : Non réglable et inamovible
Tension d’entrée 4,75 —-5,25V CC entre les cables BL et BR/BK
Tension de sortie 0,66 — 4,62 V DC entre les cables Y/W et BR/BK

(depuis la position d’ouverture de papillon pour
ralenti a la position d’ouverture compléte de papillon)

Résistance 4 -6 kQ

Capteur de pression d’admission d’air ou
capteur de pression atmosphérique

Tension d’entrée 4,75 —-5,25V CC entre les cables BL et BR/BK

Tension de sortie 3,80 — 4,20 V CC a la pression atmosphérique
standard (voir ce texte pour plus de détails)

Capteur de température d’admission d’air :
Résistance 2,09 - 2,81 kQ a 20°C

environ 0, 322 kQ a 80°C
Tension de sortie au niveau de 'UCE environ 2,25 a 2,50 V a 20°C

Capteur de température d’eau :
Résistance voir le chapitre "Circuit électrique”
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Spécifications

Elément

Standard

Tension de sortie au niveau de 'TUCE

Capteur de vitesse :

Tension d’entrée au niveau du capteur

Tension de sortie au niveau du capteur

Capteur d’inclinaison de véhicule :
Méthode de détection
Angle de détection
Temps de détection
Tension de sortie

Capteur de position de sous-papillon :

Tension d’entrée
Tension de sortie

Résistance

Capteur d’actionneur de papillon de
soupape d’échappement

Résistance
Amplificateur d’antidémarrage:
Résistance de 'antenne

Actionneur de papillon de soupape
d’échappement:

Tension de sortie
Actionneur de sous-papillon de gaz :
Résistance

environ 2,80 a2 2,97 V a 20°C

environ 9 a 11 V CC lorsque le contacteur d’allumage
est sur ON

environ 0,05 a 0,07 V CC lorsque le contacteur
d’allumage est sur ON et 0 km/h

Méthode de détection a flux magnétique
Plus de 60 a 70° pour chaque champ
Entre 1,0 et 1,5 sec.

avec le repére fléché du capteur pointé vers le haut :
3,55-445V

avec capteur incliné a 60 — 70° ou plus : 0,65 —
1,35V

Non réglable et inamovible
4,75 -5,25V CC entre les cables BL et BR/BK

0,88 — 4, 35 V DC entre les cables BL/W et BR/BK
(depuis la position d’ouverture de papillon pour
ralenti a la position d’ouverture compléte de papillon)

4 -6 kQ

4 -6 kQ

environ 0,6 — 0,9 Q

3,46 — 3,76 V

référence 5 -30 Q

Poignée et cables des gaz
Jeu libre de poignée des gaz

2 -3 mm (0,08 — 3,05 mm)
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Outils spéciaux

Jauge de pression d’huile : Adaptateur de réglage du capteur de position de
57001-125 papillon :
57001-1521

Jauge de niveau d’huile de fourche : STS71s2TST ©

57001-1290 Adaptateur pour faisceau de capteur :
57001-1561

STET%E %

Testeur manuel :
57001-1394 Ajusteur de vis de ralenti, C :
57001-1588

ST571588S5T C

Adaptateur de réglage du capteur de position de
papillon : Adaptateur de jauge de pression de carburant :
57001-1400 57001-1593

ST571593S8T ©

Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon : Flexible de carburant :
57001-1457 57001-1607

ST571607ST C
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Outils spéciaux

Kawasaki Bond (agent d’étanchéité a base de
silicone) :
56019-120
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Emplacement des piéces du circuit d’alimentation

Capteur de position de sous-papillon [A]
Actionneur de sous-papillon de gaz [B]
Injecteurs de carburant N°1, N°2, N°3, N°4 [C]

Capteur de température d’eau [A]

Capteur de position de papillon principal [B]
Capteur de pression d’admission d’air [C]
Bobines tiges N° 1, 2, 3, 4 [D]

Actionneur de sous-papillon de gaz [E]
Capteur de position de sous-papillon [F]

Batterie [A]

Boitier de relais [B]

Actionneur de papillon de soupape d’échappement [C]
UCE (Unité de commande électronique) [D]

Borne d’auto-diagnostic [A]

Connecteur de systéme de diagnostic Kawasaki [B]
Capteur de pression atmosphérique [C]

Capteur d’inclinaison de véhicule [D]

Capteur de température d’admission d’air [A]
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Capteur de position de I'arbre a cames [A]
Capteur de position du vilebrequin [B]

Capteur de vitesse [A]
Contacteur de position de vitesse [B]

Contacteur de position de vitesse [A]

Clé d’allumage [A] (Transpondeur)
Contacteur d’allumage [B]
Antenne d’antidémarrage [C]
Amplificateur d’antidémarrage [D]

Amplificateur d’antidémarrage [A]
(Phare [B])
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Circuit d’alimentation (EFI)

Schéma de cablage du circuit d’alimentation
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Circuit d’alimentation (EFI)

Nom de piéce

. Cosse de raccordement 4

. Cosse de raccordement 1

. Cosse de raccordement 2

. Contacteur d’allumage

. Contacteur d’arrét moteur

. Bouton de démarreur

. Bobines tiges N° 1, 2, 3, 4

. Capteur de position de I'arbre a cames

. Soupape de commutation d’'injection d’air secondaire
. Capteur de vitesse

. Actionneur de sous-papillon de gaz

. Capteur de position de sous-papillon

. Capteur de papillon principal

. Capteur de pression d’admission d’air

. Capteur de pression atmosphérique

. Injecteurs N° 1, 2, 3, 4

. Capteur de température d’eau

. Capteur de température d’admission d’air

—
CQOWONOOOR~WN-

[ G L QL (L QR S
O~NOOAPRWN -

19. Capteur de position de vilebrequin
20. UCE (Unité de commande électronique)
21. Témoin indicateur FI (Injection)
22. Jauge de température de I'eau
23. Compteur de vitesse

24. Fusible d’UCE 15 A

25. Fusible d’allumage 10 A

26. Relais principal d’UCE

27. Relais de la pompe a carburant
28. Fusible principal 30 A

29. Batterie

w
o

. Capteur d'inclinaison de véhicule
. Pompe a carburant
. Borne d’auto-diagnostic

w W
N —
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Circuit d’alimentation (EFI)

Numéros de bornes des connecteurs de 'UCE
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Noms de bornes

21

—

. Ligne de communication externe

. Contacteur de béquille

. Capteur de position de vilebrequin (=)

. Capteur d’inclinaison de véhicule

. Capteur de papillon principal

. Capteur de position de sous-papillon

. Capteur de papillon de soupape d’échappement
. Contacteur d’arrét moteur

. Capteur de position de I'arbre a cames
11.
12.
13.
14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.

Capteur de température d’admission d’air
Contacteur de position de vitesse

Capteur de température d’eau

Ligne de communication externe

Capteur de position de vilebrequin (+)
Capteur de vitesse

Capteur de pression d’admission d’air
Capteur de pression atmosphérique
Bouton de démarreur

Alimentation vers 'UCE (depuis la batterie)

. Dispositif de surveillance de batterie
22.
23.

Contacteur d’embrayage
Alimentation des capteurs
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Circuit d’alimentation (EFI)

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

Contacteur d’allumage

Ligne de communication externe (Sélecteur de mode)

Borne d’auto-diagnostic
Bobine tige N° 4
Bobine tige N° 1
Injecteur N° 1

Actionneur de papillon de soupape d’échappement (+)
Actionneur de papillon de soupape d’échappement (-)

Soupape de commutation d’injection d’air
Actionneur de sous-papillon de gaz (+)
Actionneur de sous-papillon de gaz (-)
Injecteur N° 2

Ligne de communication d’antidémarrage
Ligne de communication d’antidémarrage

Témoin indicateur FI (injection)
Ligne de communication d’antidémarrage
Relais principal

Ligne de communication externe
Tachymétre

Masse

Masse

Bobine tige N° 3

Bobine tige N° 2

Injecteur N° 3

Injecteur N° 4

Relais de ventilateur de radiateur
Relais de la pompe a carburant
Borne de terre capteurs

Borne de terre commande

secondaire
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Précautions d’entretien du circuit d’alimentation

Il existe de nombreuses et importantes précautions a
prendre pour I'entretien du circuit d’alimentation.

OCe circuit d’alimentation est congu pour fonctionner avec
une alimentation constituée d’une batterie scellée de 12
V. N'utilisez jamais une autre batterie que la batterie scel-
lée de 12 V comme source d’alimentation.

ON’inversez pas les connexions des céables de batterie.
Ceci endommagerait 'UCE.

OPour éviter d’'endommager les pieces du circuit d’alimen-
tation, ne débranchez pas les cables de batterie ou toute
autre connexion électrique lorsque le contacteur d’allu-
mage est positionné sur ON, ou lorsque le moteur tourne.

OVeillez a ne pas court-circuiter les cables qui sont direc-
tement connectés a la borne positive (+) de batterie de la
masse du chassis.

OLors du rechargement, déposez la batterie de la moto.
Ceci afin d’éviter que I'UCE ne soit endommagée par une
tension excessive.

OA chaque fois que des connexions électriques du cir-
cuit d’alimentation doivent étre débranchées, éteignez
d’abord le contacteur d’allumage. A Tlinverse, vérifiez
bien que toutes les connexions électriques du circuit
d’alimentation sont solidement fixées avant de démarrer
le moteur.

ONe positionnez jamais le contacteur d’allumage sur ON si
un quelconque contacteur électrique du circuit d’alimenta-
tion est déconnecté. L'UCE garde en mémoire les codes
d’entretien.

ONe versez pas d’eau sur les pieces électriques, les pieces
du circuit d’alimentation, les connecteurs, les cables etles
fils.

OSi un émetteur-récepteur radio est installé sur la moto,
assurez-vous que le fonctionnement du circuit d’alimenta-
tion n’est pas affecté par les ondes électriques émises par
'antenne. Vérifiez le fonctionnement du systéme avec le
moteur au ralenti. Placez I'antenne aussi loin que pos-
sible de 'UCE.

OLorsqu’un quelconque flexible de carburant est débran-
ché, ne positionnez pas le contacteur d’allumage sur ON.
Auquel cas la pompe a carburant se mettra en marche,
provoquant un épanchement de carburant depuis le
flexible.

ONe faites pas fonctionner la pompe a carburant si elle est
complétement a sec. Ceci afin d’éviter tout grippage de
la pompe.

OAvant de déposer les pieces du circuit d’alimentation, net-
toyez les surfaces extérieures de ces piéces a 'aide d’air
comprime.

OLorsqu’un flexible de carburant est déconnecté, du carbu-
rant peut s’épancher du fait de la pression résiduelle dans
la canalisation de carburant. Couvrez le joint du flexible a
l'aide d’un morceau de tissu propre afin de prévenir tout
épanchement de carburant.
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OLors de larepose des flexibles de carburant, évitez de les
plier trop fortement, de les couder, de les écraser ou de
les tordre. Acheminez-les en les pliant le moins possible
pour ne pas entraver I'’écoulement du carburant.

OAcheminez les flexibles conformément a la section "Ache-
minement des cables, fils et flexibles" du chapitre "Infor-
mations générales".

OAfin d’éviter toute corrosion et la formation de dép6ts dans
le circuit d’alimentation, n’ajoutez aucun produit antigel
dans le carburant.

OSi un flexible a été fortement coudé ou plié, remplacez-le.

OLes flexibles de carburant [A] sont congus pour étre utili-
sés pendant toute la durée de vie de la moto, sans aucun
entretien ; cependant, si la moto n’est pas utilisée correc-
tement, un excés de pression dans la conduite de carbu-
rant peut provoquer des fuites de carburant ou I'éclate-
ment des flexibles. Pliez et tordez le flexible de carburant
tout en 'examinant.

*Remplacez le flexible si vous observez des fissures ou
hernies .

GCITRINL P

OAfin de maintenir le mélange correct carburant/air (F/A),
aucune fuite d’admission d’air ne peut avoir lieu dans le
circuit d’alimentation. Veillez a bien remettre en place le
bouchon de l'orifice de remplissage d’huile [A] aprés tout
remplissage d’huile.

Carter d’embrayage [B]
Couple de serrage -

Bouchon de remplisseur d’huile : 1,5 N-m
(0,15 m-kgf)
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Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation

Grandes lignes

Lorsqu’un dysfonctionnement se déclare dans le sys-
teme, le témoin indicateur (Diode électroluminescente)
DEL FI (Injection) s’allume sur le panneau du compteur
pour en avertir le pilote. En outre, les conditions du pro-
bléme sont enregistrées dans la mémoire de 'UCE (unité
de commande électronique). Le moteur étant a l'arrét
et en mode d’auto-diagnostic, le code d’entretien [A] est
signalé par le nombre de fois que le témoin indicateur DEL
d’injection (FI) clignote.

Lorsque a cause d’une panne, le témoin indicateur DEL
d’injection reste allumé, demandez au pilote les conditions
[B] dans lesquelles le probléme est survenu, et essayez
d’en déterminer la cause [C]. Ne vous fiez pas uniquement
a la fonction de diagnostic automatique du circuit d’alimen-
tation, faites preuve de bon sens. Effectuez d’abord un
contrdle de prédiagnostic ; vérifiez que la terre et I'alimen-
tation de 'UCE sont correctes, I'absence de fuites dans le
circuit d’alimentation en carburant, et que la pression est
correcte. Les éléments de prédiagnostic ne sont pas si-
gnalés par le témoin indicateur DEL d’injection.

Méme lorsque le circuit d’alimentation fonctionne norma-
lement, il se peut que le témoin indicateur DEL d’injection
[A] s’allume s’il est soumis a de fortes interférences élec-
triques. Aucune solution ne doit étre apportée. Positionnez
le contacteur d’allumage sur OFF pour éteindre le témoin
indicateur.

Lorsque vous recevez une moto en réparation et que
son témoin indicateur DEL d’injection s’allume, vérifiez les
codes d’entretien.

Une fois la réparation effectuée, le témoin DEL ne s’al-
lume plus. Mais les codes d’entretien enregistrés dans la
mémoire ne sont pas effacés afin de conserver I'historique
des problémes rencontrés et le témoin DEL peut afficher
les codes dans le mode d’auto-diagnostic. L’historique des
problémes sert de référence lors de la recherche de solu-
tion pour des problémes instables.

La plupart des travaux de dépistage de pannes du cir-
cuit d’alimentation consiste a confirmer la continuité du ca-
blage. Les piéces du circuit d’alimentation sont assemblées
et ajustées avec précision, et il est impossible de les dé-
monter ou de les réparer.
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® [ ors du contrble des piéces du circuit d’alimentation, uti-
lisez un appareil de mesure numérique capable d’opérer
des lectures de tension et de résistance jusqu’a deux dé-
cimales.

ODéposez :

Selles (voir le chapitre "Cadre")

OLes connecteurs [A] de piéces du circuit d’alimentation
présentent des joints, de méme que 'UCE. Pour la me-
sure de la tension d’entrée ou de sortie sans débran-
cher le connecteur, utilisez le jeu d’adaptateurs modéle
aiguillon. Introduisez I'adaptateur aiguillon dans le joint
jusqu’a ce qu’il atteigne la borne.

Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

PRECAUTION

Couvez les cables d’une bande adhésive afin d’évi-
ter les court-circuits.

OApreés la prise de mesures, retirez les adaptateurs modéle
aiguillon et appliquez un agent d’étanchéité a base de
silicone sur les joints [A] du connecteur [B], de facon a
limperméabiliser.

Agent d’étanchéité a base de silicone (Kawasaki Bond :
56019-120) Joints de connecteur

GC17037351 ¢C
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Recherche des pannes dans le circuit d’alimentation

e Vérifiez toujours I'état de la batterie avant de remplacer
les piéces du systeme EFI. Une batterie compléetement
chargée est une condition indispensable pour I'exécution
de tests précis sur le circuit d’alimentation.

® Certains problémes peuvent porter sur un ou, parfois,
tous les composants. Ne remplacez jamais une piece dé-
fectueuse sans avoir déterminé la CAUSE de la panne.
Si le probléme a pour source un ou plusieurs autres élé-
ments, ils doivent également étre réparés ou remplaceés,
sans quoi la nouvelle piéce de rechange tombera rapide-
ment a nouveau en panne.

® Mesurez la résistance des bobines et des enroulements
lorsque la piéce du circuit d’alimentation est a froid (tem-
pérature ambiante).

® Ne déposez pas ou ne réglez pas vous-méme le capteur
de position de papillon.

® Ne branchez pas directement une batterie de 12 V sur
l'injecteur de carburant. Insérez une résistance (5-7 Q
) ou une ampoule (12 V x 3 — 3,4 W) en série entre la
batterie et l'injecteur.

® | es pieces du circuit d’alimentation ont été congues et ré-
glées avec précision. Ainsi, les piéces électriques doivent
toujours étre manipulées avec précaution, ne jamais re-
cevoir de coups violents, par exemple a I'aide d’un mar-
teau, ni tomber sur une surface dure. Un choc de ce
genre peut les endommager.

® ContrOlez le cablage et les connexions depuis le connec-
teur d’'UCE jusqu’aux piéces du circuit d’alimentation sus-
pectes a l'aide d’'un testeur manuel (outil spécial, testeur
analogique) plutdt qu’a I'aide d’un testeur numérique.
Outil spécial -

Testeur manuel : 57001-1394

® Vérifiez que tous les connecteurs du circuit sont propres
et bien serrés, et examinez le cablage pour détecter la
présence de brdlure, effilochage, etc. Les cables dété-
riorés et les mauvaises connexions peuvent provoquer la
réapparition des pannes et un fonctionnement instable du
circuit d’alimentation.

*Si un cable est en mauvais état, remplacez-le.
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® Retirez chaque connecteur [A], et vérifiez qu’il ne pré-
sente pas de traces de corrosion, de saleté ni de dom-
mages.

*Si un connecteur est corrodé ou sale, nettoyez-le soi-
gneusement. S'’il est endommagé, remplacez-le. Rac-
cordez solidement les connecteurs.

e \/érifiez la continuité du cablage.

OUtilisez le schéma de cablage pour identifier les extrémi-
tés du cable susceptible d’étre la source de la panne.

OBranchez le testeur manuel entre les extrémités des
cables.

ORéglez le testeur sur la plage x 1 Q et lisez la valeur
affichée.

*Si la valeur affichée n’est pas 0 Q, le cable est défec-
tueux. Remplacez le cable, le faisceau principal, ou le
sous-faisceau.

GC17389BS2 C

OSi les extrémités du faisceau [A] sont fort éloignées,

connectez une extrémité [C] a la terre [B] a l'aide d’'un 77 |]
cable de raccordement [D], et contrélez la continuité
entre I'extrémité [E] et la terre [F]. Cela permet de contro- ® ® ©
ler la continuité d’un faisceau long. Si le faisceau est en / O)—
circuit ouvert, réparez ou remplacez le faisceau.
Q © ®)
)

< —— - >

GC17029151 ¢

OLors de I'inspection de la présence de court-circuit au ni-

veau d’un faisceau [A], ouvrez une extrémité [B] et contr6- =]
lez la continuité entre I'autre extrémité [C] et la masse [D]. ©
S'’il y a continuité, le faisceau présente un court-circuit a ® ®
la masse, et il doit étre réparé ou remplacé. \
©
P~ 9

6617029251 ¢
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o Affinez I'identification des emplacements suspects en ré-
pétant les tests de continuité a partir de connecteurs de
'UCE.

* Si aucun élément anormal n’est détecté au niveau du ca-
blage ou des connecteurs, les piéces du circuit d’alimen-
tation sont les prochaines sur la liste des suspects pro-
bables. Contrdlez chaque piece, en commencant par les
tensions d’entrée et de sortie. Cependant, il est impos-
sible de contrdler 'TUCE en soi.

* En cas d’'anomalie, remplacez la piece du circuit d’alimen-
tation concernée.

* Si aucun élément anormal n’est détecté au niveau du ca-
blage, des connecteurs, et des piéces du circuit d’alimen-
tation, remplacez 'UCE.

OLe tableau des flux de diagnostics illustre les procédures
susmentionnées.

OApres l'inspection, veillez a rebrancher les connecteurs
électriques du systéeme EFI. Ne positionnez pas le
contacteur d’allumage sur ON lorsque les connecteurs
électriques du circuit d’alimentation et les connecteurs du
systéme d’allumage sont débranchés. Sans quoi, 'UCE
mémorise les codes d’entretien en tant que circuit ouvert.

OCodes de couleur des cables :

BK : Noir G : Vert P : Rose
BL : Bleu GY : Gris PU : Pourpre
BR : Marron LB : Bleu clair R : Rouge
CH : Chocolat LG : Vert clair W : Blanc
DG : Vert foncé O : Orange Y : Jaune

OConnecteurs électriques :
Connecteurs femelles [A]

Connecteurs male [B]

GP07000251 C
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Tableau des flux de diagnostics du circuit d’alimentation

Un probléme est rencontré.

Confirmez les problémes.

Informez-vous auprés du pilote.

Le contacteur d'allumage est allumé sur ON,
et I'état du DEL indicateur d’injection est visible.

/ ~

unité clignote allumé
/ \
Exécuter une inspection de Exécuter une inspection du Exécuter une inspection
diagnostic non automatique. dispositif d'antidémarrage. de diagnostic automatique.
\
Exécuter une inspection générale du
systéme d'alimentation en carburant.

Ensemble de papillon, filtreN
réservoir de carburant, etc.

Questions au pilote

OChaque pilote réagit de diverses maniéres aux problémes rencontrés ; il est donc important de
confirmer les symptédmes avec le pilote.

OEssayez d’identifier avec exactitude le probleme et les conditions dans lesquelles il s’est produit
grace a une série de questions posées au pilote, sachant que ces informations peuvent vous étre
utiles pour reproduire la panne.

OLa feuille de diagnostic vous aidera a n’oublier aucune zone de travail, et a déterminer s’il s’agit
d’un probléme au niveau du circuit d’alimentation ou d’'un probléme général au niveau du moteur.

Fin.

GC17456B S
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Echantillon de feuille de diagnostic

Nom du N° d’immatriculation (N° de plaque , . . L
pilote : d’immatriculation) : Année de premiére immatriculation :
Modéle : |N° de moteur : N° de chassis :
Date d’identification du probléme : Kilométrage :
Environnement lorsque le probléme a été rencontré :
Temps O beau, O couvert, O pluie, O neige, O toujours, O autre:
Température |Otrés chaud, O chaud, O froid, O trés froid, Otoujours
Fréquence du | O chronique, O souvent, o une fois
probléme
Route O rue, _D autoroute, O route de montagne (O cOte, O descente), O bosses, O
gravillons
Altitude O normale, O haute (environ 1000 m ou plus)
Etat de la moto lorsque le probléme est survenu.
Témoin O s’allume immédiatement aprés positionnement du contacteur d’allumage sur ON,
indicateur et s’éteint aprés 1 — 2 secondes (normal).
DEL s’allume immédiatement aprés positionnement du contacteur d’allumage sur
d'injection ON, puis il reste allumé (probléme EFI)
O s’allume immédiatement aprés positionnement du contacteur d’allumage sur ON,
et clignote (probléme du dispositif d’'antidémarrage)
O s’allume immédiatement aprés positionnement du contacteur d’allumage sur ON,
mais s’éteint aprés 10 secondes (probleme EFI)
O ne s’allume pas (anomalie du témoin DEL, de 'UCE ou de son faisceau de
cablage).
O s’allume parfois (probablement une anomalie du faisceau de cablage).
Difficulté de |Ole moteur du démarreur ne tourne pas.
démarrage O le démarreur tourne, mais le moteur ne démarre pas.
O le démarreur et le moteur ne démarrent pas.
O pas de débit de carburant (Opas de carburant dans le réservoir, daucun son
indiquant un fonctionnement de la pompe a carburant).
O moteur noyé (n’allumez pas le moteur avec les gaz ouverts, ce qui risque de
noyer le moteur)
O pas d’étincelle.
O le levier d’étrangleur n’est pas tiré a fond a l'utilisation du levier (tirez-le a fond
lors de son utilisation).
O autre :
Le moteur O juste aprés le démarrage.
cale O lors de I'ouverture de la poignée des gaz.
O lors de la fermeture de la poignée des gaz.
O lorsque la moto commence a se déplacer.
O a l'arrét de la moto.
O en cours de conduite.
O autre :
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Mauvais
fonctionnement a
bas régime

O vitesse de ralenti trés basse, O vitesse de ralenti trés élevée, O vitesse
de ralenti irréguliére.

O la tension de batterie est faible (chargez la batterie).

O bougie d’allumage desserrée (resserrez-la).

O bougie d’allumage sale, cassée, ou dont I'écartement est mal réglé
(opérez le réglage).

O retour de flamme.

O auto-allumage.

O hésitations a 'accélération.

O viscosité d’huile moteur trop élevée.

O patinage de frein.

O surchauffe du moteur.

O patinage d’embrayage.

O autre :

Mauvais
fonctionnement ou
pas de puissance a
haut régime

O bougie d’allumage desserrée (resserrez-la).

O bougie d’allumage sale, cassée, ou dont I'écartement est mal réglé
(opérez le réglage).

O bougie d’allumage incorrecte (remplacez-la).

O cognement (carburant de mauvaise qualité ou incorrect, — utilisez de
'essence a haut indice d’octane).

O patinage de frein.

O patinage d’embrayage.

O surchauffe du moteur.

O niveau d’huile moteur trop élevé.

O viscosité d’huile moteur trop élevée.

O autre :
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NOTE

OCeci ne constitue pas une liste exhaustive de toutes les causes possibles de chaque probleme
présenté. Il s’agit simplement d’un guide de base destiné a faciliter la résolution de certains des
problemes les plus fréquents.

OL’UCE peut étre impliquée dans les problemes électriques et d’allumage du systéeme EFI (circuit
d’alimentation). Siles résultats du contrble de ces pieces et circuits sont satisfaisants, veillez a
contréler la terre et I'alimentation de 'UCE. Si les résultats du contréle de mise a la terre et de
I'alimentation de 'UCE sont satisfaisants, remplacez 'UCE.

Le moteur ne démarre pas, difficulté de démarrage
Symptdmes ou causes possibles Actions (chapitre)
Le démarreur ne tourne pas :

Les contacteurs d’allumage et d’arrét moteur ne
sont pas positionnés sur ON

Probléme de contacteur de verrouillage du
démarreur ou de contacteur de point mort

Probléme au niveau du démarreur Inspectez (voir le chapitre 16).

Effectuez I'inspection et le rechargement (voir le
chapitre 16).

Les relais de contacteur n’entrent pas en contact | Effectuez I'inspection de relais de démarreur
ou ne fonctionnent pas (voir le chapitre 16).

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 16).

Le cablage du circuit de démarreur est ouvert | Effectuez l'inspection du cablage (voir le chapitre
ou en court-circuit 16).

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 16).

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 16).

Fusible principal 30 A ou fusible d’allumage Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
fondu chapitre 16).

Le démarreur tourne, mais le moteur ne
démarre pas :

Probléme au niveau de 'embrayage de
démarreur

Probléme au niveau de I'engrenage de ralenti
du démarreur

Le moteur ne démarre pas :

Positionnez-les tous les deux sur ON.

Inspectez (voir le chapitre 16).

Tension de batterie faible

Le bouton de démarreur n’entre pas en contact

Probléme de contacteur d’allumage

Probléme de coupe-circuit du moteur

Inspectez (voir le chapitre 16).

Inspectez (voir le chapitre 16).

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).
Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).
Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 9).
Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 9).

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 9).

Grippage de soupape

Grippage du cylindre, du piston

Grippage de l'arbre a cames

Grippage du pied de bielle

Grippage de la téte de bielle

Grippage du vilebrequin
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Grippage des engrenages de transmission ou
des roulements

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 9).

Grippage de roulement de dispositif d’équilibrage

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 9).

Pas de circulation de carburant :

Pas ou peu de carburant dans le réservoir

Faites I'appoint de carburant (voir le "Manuel de
I'utilisateur").

La pompe a carburant ne tourne pas

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 3).

Event du réservoir obstrué

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

Filtre a carburant ou filtre de pompe obstrué

Effectuez l'inspection et remplacez la pompe a
carburant (voir le chapitre 3).

Régulateur de pression de carburant obstrué

Effectuez l'inspection et remplacez la pompe a
carburant (voir le chapitre 3).

Circuit de carburant bouché

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

Moteur noyé :

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Remplacez (voir le chapitre 2).

Mauvaise technique de démarrage

Lorsque le moteur est noyé, ne démarrez pas le
moteur avec le papillon complétement ouvert.

Pas d’étincelle ou étincelle faible :

Les contacteurs d’allumage et d’arrét moteur ne
sont pas positionnés sur ON

Positionnez-les tous les deux sur ON.

Le levier d’'embrayage n’est pas enfoncé, et
'engrenage n’est pas en position de point mort,
que la béquille soit relevée ou pas

Enfoncez le levier, et positionnez I'engrenage
au point mort.

Le levier d’embrayage est enfoncé, mais la
béquille est relevée et 'engrenage n’est pas au
point mort

La béquille est abaissée et le levier d’embrayage
est tiré, que la vitesse soit au point mort ou pas

Le capteur d’inclinaison du la moto se détache

Réinstallez-la (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur d’inclinaison de véhicule

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de terre ou d’alimentation de T'UCE

Inspectez (voir le chapitre 3).

Tension de batterie faible

Effectuez l'inspection et le rechargement (voir le
chapitre 16).

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Remplacez (voir le chapitre 2).

Probléme d’antiparasite de bougie d’allumage

Effectuez l'inspection de la bobine de bougie
(voir le chapitre 16).

Court-circuit ou mauvais contact de I'antiparasite
de bougie

Réinstallez-le ou effectuez I'inspection du
capuchon (voir le chapitre 16).

Bougie d’allumage incorrecte

Remplacez-la par une bougie correcte (voir le
chapitre 16).

Probléme au niveau de l'allumeur électronique
dans I'UCE

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme au niveau du contacteur de point mort,
de verrouillage de démarreur ou de béquille

Effectuez 'inspection de chaque contacteur (voir
le chapitre 16).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme de bobine de bougie

Inspectez (voir le chapitre 16).

Contacteur d’allumage en court-circuit

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 16).

Contacteur d’arrét du moteur en court-circuit

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 2).

Le cablage du circuit de démarreur est ouvert
ou en court-circuit

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 16).

Fusible principal 30 A ou fusible d’allumage
fondu

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 16).

Mélange carburant/air incorrect :

Filtre a air obstrué, mal scellé ou manquant

Nettoyez ou réinstallez (voir le chapitre 3).

Présence de fuite au niveau du capuchon de
I'orifice de remplissage d’huile, du flexible de
reniflard de carter

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 3).

Présence d’eau ou de matériaux étrangers dans
le carburant

Changez le carburant. Effectuez I'inspection
du circuit d’alimentation et nettoyez-le (voir le
chapitre 3).

Probléme au niveau du régulateur de pression
de carburant

Effectuez l'inspection de la pression et remplacez
la pompe a carburant (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

La pression de carburant est peut-étre faible

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 3).

Compression faible :

Bougie desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 16).

Culasse insuffisamment serrée

Serrez (voir le chapitre 5).

Cylindre, piston usé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Segment de piston en mauvais état (usé, affaibli,
casseé ou collé)

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Jeu excessif segment/gorge

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Joint de culasse endommagé

Remplacez (voir le chapitre 5).

Gauchissement de culasse

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Pas de jeu aux soupapes

Ajustez (voir le chapitre 2).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Guide de soupape usé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Ressort de soupape cassé ou faible

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Soupape mal placée (soupape pliée, usée ou
accumulation de calamine sur la surface de
siege)

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 5).

Mauvais fonctionnement a bas régime

Symptomes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Bougie faible :

Tension de batterie faible

Effectuez 'inspection et le rechargement (voir le
chapitre 16).

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Remplacez (voir le chapitre 2).

Probléme d’antiparasite de bougie d’allumage

Effectuez l'inspection de la bobine de bougie
(voir le chapitre 16).

Court-circuit ou mauvais contact de I'antiparasite
de bougie

Réinstallez-le ou effectuez l'inspection du
capuchon (voir le chapitre 16).

Bougie d’allumage incorrecte

Remplacez-la par une bougie correcte (voir le
chapitre 16).

Probléme au niveau de I'allumeur électronique
dans 'UCE

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme de bobine de bougie

Inspectez (voir le chapitre 16).

Mélange carburant/air incorrect :

Pas ou peu de carburant dans le réservoir

Faites I'appoint de carburant (voir le "Manuel de
l'utilisateur").

Filtre a air obstrué, mal scellé, ou manquant

Nettoyez I'élément ou effectuez I'inspection du
joint (voir le chapitre 2, 3).

Conduite de filtre a air desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 3).

Joint torique de filtre a air endommagé

Remplacez (voir le chapitre 3).

Event du réservoir obstrué

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

Rampe de distribution desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 3).

Joint torique de rampe de distribution
endommagé

Remplacez (voir le chapitre 3).

Filtre a carburant ou filtre de pompe obstrué

Effectuez l'inspection et remplacez la pompe a
carburant (voir le chapitre 3).

Régulateur de pression de carburant obstrué

Effectuez I'inspection de la pression et remplacez
la pompe a carburant (voir le chapitre 3).

Circuit de carburant bouché

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme au niveau du thermostat

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 4).

Vitesse instable de ralenti (cahotements) :

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 3).

Les soupapes de papillon ne sont pas
synchronisées

Inspectez (voir le chapitre 2).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

La pression de carburant est trop faible ou trop
élevée

Inspectez (voir le chapitre 3).

Tension de batterie faible

Effectuez I'inspection et le rechargement (voir le
chapitre 16).

Vitesse de ralenti incorrecte :

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Le moteur cale facilement :

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de position d’arbre a cames

Inspectez (voir le chapitre 3).

La pression de carburant est trop faible ou trop
élevée

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Circuit de carburant bouché

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

La pression de carburant est trop faible ou trop
élevée

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du régulateur de pression
de carburant

Effectuez l'inspection de la pression et remplacez
la pompe a carburant (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme de bobine de bougie

Inspectez (voir le chapitre 16).

Compression faible :

Bougie desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 16).

Culasse insuffisamment serrée

Serrez (voir le chapitre 5).

Pas de jeu aux soupapes

Ajustez (voir le chapitre 2).

Cylindre, piston usé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Segment de piston en mauvais état (usé, affaibli,
cassé ou collé)

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Jeu excessif segment/gorge

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Joint de culasse endommagé

Remplacez (voir le chapitre 5).

Gauchissement de culasse

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Guide de soupape usé ou joint de colonne
endommagé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Ressort de soupape cassé ou faible

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Soupape mal placée (soupape pliée, usée ou
accumulation de calamine sur la surface de
siege)

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 5).

Came d’arbre a cames usée

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Hésitations :

Pression de carburant trop faible

Inspectez (voir le chapitre 3).

Conduite de carburant obstruée

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

Flexible de capteur de pression d’admission d’air
fissuré ou obstrué

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de position de sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme d’actionneur de soupape de
sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Connecteurs d’injecteur desserrés

Réglez le probleme (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 16).

Probléme de bobine de bougie

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 16).

Cable de borne de batterie desserré (—) ou cable
de terre

Inspectez et réparez (voir le chapitre 16).

Retard de la distribution d’allumage

Effectuez I'inspection du capteur de position
de vilebrequin et de I'allumeur électronique de
'UCE (voir le chapitre 16).

Mauvaise accélération :

Pression de carburant trop faible

Inspectez (voir le chapitre 3).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Présence d’eau ou de matériaux étrangers dans
le carburant

Changez le carburant. Effectuez I'inspection
du circuit d’alimentation et nettoyez-le (voir le
chapitre 3).

Filtre a carburant ou filtre de pompe obstrué

Effectuez I'inspection et remplacez la pompe a
carburant (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de position de sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme d’actionneur de soupape de
sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de bobine de bougie

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 16).

Niveau d’huile moteur trop élevé

Réparez (voir le chapitre 7).

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Remplacez (voir le chapitre 2).

Tressautements :

Pression de carburant trop faible

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Dysfonctionnement du connecteur de papillon
principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de position de sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme d’actionneur de soupape de
sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Pompage :

Pression de carburant instable

Probléme de régulateur de pression de carburant
(effectuez I'inspection et remplacez la pompe

a carburant) ou de conduite de carburant pliée
(effectuez I'inspection et remplacez la conduite
de carburant) (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Retour de flamme lors de la décélération :

Bougie d’allumage sale, cassée, ou écartement
mal réglé

Remplacez (voir le chapitre 2).

Pression de carburant trop faible

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Soupape a contact a dépression cassée

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Probléme au niveau de la soupape d’aspiration
d’air

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Auto-allumage :

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 16).

Bougie d’allumage fondue ou mauvais réglage
d’écartement

Remplacez (voir le chapitre 2).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Auto-allumage (dieseling) :

Probléme de contacteur d’allumage

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 16).

Probléme de coupe-circuit du moteur

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 2).

Probléme au niveau de l'injecteur de carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Borne de céble de batterie (—) desserrée ou de
céble de terre moteur desserré

Inspectez et réparez (voir le chapitre 16).

Accumulation de calamine sur la surface de
siége de soupape

Réparez (voir le chapitre 5).

Surchauffe du moteur

(voir la section "Surchauffe" du "Guide de
recherche des pannes", voir le chapitre 17)

Autres :

Viscosité d’huile moteur trop élevée

Changez I'huile (voir le chapitre 2).

Probléme au niveau de I'engrenage menant

Inspectez la transmission (voir le chapitre 2) et le
pignon (voir le chapitre 11).

Freinage excessif

Détectez la présence de joints d’étanchéité
d’étrier endommagés ou de lumiéres de
décharge et d’alimentation obstruées (voir le
chapitre 12).

Patinage de 'embrayage

Inspectez l'usure des disques garnis (voir le
chapitre 6).

Surchauffe du moteur

(voir la section "Surchauffe" du "Guide de
recherche des pannes", voir le chapitre 17)

Probléme de soupape de contacteur de
dépression

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Probléme au niveau de la soupape d’aspiration
d’air

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Panne EFI intermittente et réparation

Vérifiez que les connecteurs du circuit
d’alimentation sont propres et bien serrés, et
recherchez la présence de traces de brllures
ou d’effilochage au niveau des cables (voir le
chapitre 3).

Mauvais fonctionnement ou pas de puissance a haut régime :

Symptomes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Allumage incorrect :

Bougie d’allumage sale, cassée ou dont
I'écartement est mal réglé

Remplacez (voir le chapitre 2).

Probléme d’antiparasite de bougie d’allumage

Effectuez l'inspection de la bobine de bougie
(voir le chapitre 16).

Court-circuit ou mauvais contact de I'antiparasite
de bougie

Réinstallez-le ou effectuez I'inspection du
capuchon (voir le chapitre 16).

Bougie d’allumage incorrecte

Remplacez-la par une bougie correcte (voir le
chapitre 16).

Probléme au niveau de l'allumeur électronique
dans I'UCE

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme au niveau du capteur de position de
vilebrequin

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme de bobine de bougie

Inspectez (voir le chapitre 16).

Mélange carburant/air incorrect :

Filtre a air obstrué, mal scellé, ou manquant

Nettoyez I'élément ou effectuez l'inspection du
joint (voir le chapitre 3).

Conduite de filtre a air desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 3).

Joint torique de filtre a air endommagé

Remplacez (voir le chapitre 3).

Présence d’eau ou de matériaux étrangers dans
le carburant

Changez le carburant. Effectuez I'inspection
du circuit d’alimentation et nettoyez-le (voir le
chapitre 3).

Rampe de distribution desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 3).

Joint torique de rampe de distribution
endommagé

Remplacez (voir le chapitre 3).

Event du réservoir obstrué

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

Circuit de carburant bouché

Inspectez et réparez (voir le chapitre 3).

La pompe a carburant fonctionne par
intermittence, et les fusibles du circuit
d’alimentation fondent souvent.

Il se peut que les roulements de la pompe soient
usés. Remplacez la pompe (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau de la pompe a carburant

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme du connecteur de papillon principal

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Flexible de capteur de pression d’admission d’air
fissuré ou obstrué

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 3).

Injecteur obstrué

Effectuez l'inspection visuelle et remplacez (voir
le chapitre 3).

Compression faible :

Bougie desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 16).

Culasse insuffisamment serrée

Serrez (voir le chapitre 5).

Pas de jeu aux soupapes

Ajustez (voir le chapitre 2).

Cylindre, piston usé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Segment de piston en mauvais état (usé, affaibli,
casseé ou collé)

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Jeu excessif segment/gorge

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Joint de culasse endommagé

Remplacez (voir le chapitre 5).

Gauchissement de culasse

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Ressort de soupape cassé ou faible

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Soupape mal placée (soupape pliée, usée ou
accumulation de calamine sur la surface de
siege)

Inspectez et réparez ou remplacez (voir le
chapitre 5).

Cognement :

Accumulation de calamine dans la chambre de
combustion

Réparez (voir le chapitre 5).

Qualité de carburant mauvaise ou incorrecte
(utilisez 'essence recommandée dans le manuel
de I'utilisateur)

Changez le carburant (voir le chapitre 3).

Bougie d’allumage incorrecte

Remplacez-la par une bougie correcte (voir le
chapitre 16).

Probléme de bobine de bougie

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme au niveau de l'allumeur électronique
dans 'UCE

Inspectez (voir le chapitre 16).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de pression
atmosphérique

Inspectez (voir le chapitre 3).

Divers :

Probléme de capteur de position de sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme d’actionneur de soupape de
sous-papillon

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de vitesse

Inspectez (voir le chapitre 3).

Les soupapes de papillon ne s’ouvrent pas
complétement

Inspectez le cable des gaz et la transmission du
levier (voir le chapitre 3).

Freinage excessif

Détectez la présence de joints d’étanchéité
d’étrier endommagés ou de lumiéres de
décharge et d’alimentation obstruées (voir le
chapitre 12).
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Symptémes ou causes possibles

Actions (chapitre)

Patinage de 'embrayage

Inspectez l'usure des disques garnis (voir le
chapitre 6).

Surchauffe du moteur - probléme de capteur de
température d’eau, de capteur de position de
vilebrequin ou de capteur de vitesse

(voir la section "Surchauffe" du chapitre 17,
"Guide de dépistage des pannes").

Niveau d’huile moteur trop élevé

Réparez (voir le chapitre 7).

Viscosité d’huile moteur trop élevée

Changez I'huile (voir le chapitre 2).

Probléme au niveau de I'engrenage menant

Inspectez la transmission (voir le chapitre 2) et
les pignons (voir le chapitre 11).

Came d’arbre a cames usée

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Probléme de soupape de contacteur de
dépression

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Probléme au niveau de la soupape d’aspiration
d’air

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Convertisseurs catalytiques fondus du fait d’'une
surchauffe du silencieux (KLEEN)

Remplacez le silencieux (voir le chapitre 5).

L’échappement fume trop :

(Fumées blanches)

Segment d’huile de piston usé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Cylindre usé

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 5).

Joint d’huile de soupape endommagé

Remplacez (voir le chapitre 5).

Guide de soupape usé

Remplacez le guide (voir le chapitre 5).

Niveau d’huile moteur trop élevé

Réparez (voir le chapitre 7).

(Fumée noire)

Filtre a air obstrué

Nettoyez (voir le chapitre 3).

Pression de carburant trop élevée

Inspectez (voir le chapitre 3).

Injecteur bloqué en position ouverte

Inspectez (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 3).

(Fumée brune)

Conduite de filtre a air desserrée

Réinstallez-la (voir le chapitre 3).

Joint torique de filtre a air endommagé

Remplacez (voir le chapitre 3).

Pression de carburant trop faible

Effectuez I'inspection de la conduite de carburant
et de la pompe a carburant (voir le chapitre 3).

Probléme de capteur de température d’eau

Effectuez I'inspection et remplacez (voir le
chapitre 3).

Probléme au niveau du capteur de température
d’admission d’air

Inspectez et remplacez (voir le chapitre 3)
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Lignes générales de I'auto-diagnostic

Le systéme de diagnostic automatique fonctionne selon
deux modes ; on passe d’un mode a l'autre en mettant a la
terre la borne de diagnostic automatique [A].

Mode utilisateur

L'UCE signale au pilote les pannes du circuit d’alimenta-
tion et du systéme d’allumage en faisant s’allumer le témoin
indicateur d’injection, lorsque des piéces de ces systémes
sont défectueuses, puis active la fonction de sécurité aprés
défaillance. En cas de problemes graves, 'UCE interrompt
le fonctionnement de l'injection/allumage/démarreur.
Mode concessionnaire

Le témoin indicateur DEL d’injection émet un/des code(s)
d’entretien pour signaler le(s) probléme(s) rencontré(s) par
le circuit d’alimentation et le systéeme d’allumage au mo-
ment du diagnostic.

Procédures d’auto-diagnostic

OLorsqu’un probléme est rencontré par le circuit d’alimen-
tation et le systéme d’allumage, le témoin indicateur DEL
EFI [A] s’allume.

NOTE
OUtilisez une batterie complétement chargée lorsque
vous effectuez l'auto-diagnostic. Sinon, le témoin DEL
ne clignote que lentement ou pas du tout.
OA laide d’un céble auxiliaire, maintenez la borne de
diagnostic automatique a la terre pendant que le diag-
nostic automatique est effectué.

® Déposez les selles (voir le chapitre "Cadre"), et retirez la
borne de diagonstic automatique [G].

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Connectez un cable auxiliaire [E] pour la mise a la terre
de la borne de diagnostic automatique.

® Pour lancer le diagnostic automatique en mode conces-
sionnaire, mettez a la terre [A] la borne de l'indicateur de
diagnostic automatique pendant plus de 2 secondes [C], W
et maintenez-la mise a la terre en permanence [D].

OComptez le nombre de clignotements du témoin DEL afin
de lire le code d’entretien. Maintenez la mise a la terre
du cable auxiliaire jusqu’a ce que vous ayez terminé la
lecture du code d’entretien.

(=

v
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Positionnez le contacteur d’allumage sur OFF.

%

Positionnez le contacteur d'allumage sur ON.

A Vaide d’un cable auxiliaire, branchez le connecteur femelle de
diagnostic automatique a la terre pendant plus de deux secondes.
Le mode de diagnostic automatique démarre alors.

Le témoin indicateur DEL d'injection clignote afin d'afficher tous les codes d'entretien.

Positionnez le contacteur d'allumage sur OFF.

Localiser le probléme a l'aide du tableau des codes d'entretien puis vérifier
et réparer le systéme EDI ou d'allumage selon la procédure indiquée
pour tous les codes d’entretien.

Positionnez le contacteur d'allumage sur ON.

Pas
T T , bonne
Vérifiez que le témoin indicateur DEL d'injection ne s’allume pas.
Bonne
Pas

Faites tourner le moteur au ralenti pendant quelques minutes, puis conduisez |bonne
la moto a au moins 30km/h pour contrdler qu’il n'y a pas de probléme.

Bonne

FIN

GC174688 S

Lecture des codes d’entretien
OLes codes d’entretien s’affichent par une série de clignotements longs et courts du témoin indicateur
DEL d’injection, comme illustré ci-dessous.
OAlors que le témoin indicateur DEL d’injection clignote, lisez le dixieme chiffre et le chiffre des unités.
OLorsque plusieurs problémes sont rencontrés, tous les codes de service peuvent étre enregistrés ;
I'affichage commencera par le nombre de code d’entretien le plus petit, pour ensuite suivre I'ordre
numérique. Une fois que tous les codes ont été collectés, I'affichage est répété jusqu’a ce que la
borne de l'indicateur d’auto-diagnostic soit ouverte.
OPar exemple, si quatre problémes ont été détectés dans I'ordre 31, 15, 41, 12, les codes d’entretien
s’affichent en commencant par le plus petit nombre de la liste.
(12 —-15->31 —> 41) — (12 —-15->31 > 41) — (répétés)
OEn cas d’absence de probléme ou lorsque la réparation a été effectuée, aucun code d’entretien ne
s’affiche.
Si le probléme rencontré concerne les pieces suivantes, 'UCE est incapable de le mémoriser, le
témoin indicateur DEL d’injection ne s’allume pas, et aucun code d’entretien ne s’affiche.
Témoin indicateur DEL d’injection
Relais principal du circuit d’alimentation
Faisceau de cablage secondaire de bobine d’allumage (vérifiez la résistance interne, voir le cha-
pitre "Circuit électrique")
Faisceaux de cablage d’alimentation et de mise a la masse de 'UCE (voir la section "Inspection
d’'UCE" dans le présent chapitre)
OPar exemple, si deux problémes, 12 et 15, apparaissent, les codes d’entretien correspondants s’af-
fichent comme suit.
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Témain
indicateur
DEL dinjection

OFF (ARRET)

ON (MARCHE) —

———=>(affichage des indications commence.

Dixiéme chiffre Chiffre d'unité

Code d’entretien 12 Code d’entretien 15 Code d’entretien 12

[ 10 1 [o3 | [

3,0 1.0 3,0

0,3

oy ]

3,0

——=Deuxiéme

GC17477B S

Effacement des codes d’entretien

OUne fois effectuée la réparation, le témoin DEL n’affichera plus de code(s) d’anomalie.

*Mais méme si la réparation a été effectuée, que le contacteur d’allumage est positionné sur OFF, ou
que la batterie est débranchée, 'ensemble des codes d’anomalie demeurent dans 'UCE, et doivent
donc étre définitivement effacés.

Tableau des codes d’entretien

Dépannage| _, . . .. S X
Témoin indicateur DEL d’injection Problémes
Code

Anomalie du capteur de position de papillon,

1" gﬂF faisceau de cablage en circuit ouvert ou en
court-circuit
Anomalie du capteur de dépression, cablage

12 TLIUL ouvert ou en court-circuit
Anomalie du capteur de température

13 JLITUUL d’admission d’air, faisceau de cablage en
circuit ouvert ou en court-circuit
Anomalie du capteur de température d’eau,

14 faisceau de cablage en circuit ouvert ou en
court-circuit
Anomalie du capteur de pression

15 JLruuyuuutL atmosphérique, faisceau de cablage en circuit
ouvert ou en court-circuit
Anomalie du capteur de position de

21 JULL vilebrequin, cablage ouvert ou en court-circuit

23 Ininlinininl Anomalie du capteur de position d’arbre a
cames, cablage ouvert ou en court-circuit

24 JULIruyuUutL Anomalie du capteur de vitesse

25 Ininlinininininl Anomalie du capteur de position de vitesse,
cablage ouvert ou en court-circuit

31 TUULTL Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
capteur d’inclinaison de véhicule

32 Inininlininl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
capteur de position de sous-papillon

34 Inininlininininl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit du
capteur de soupape d’échappement
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Dépannage
P g Témoin indicateur DEL d’injection Problémes
Code

35 JfuuiLruyuwuwnyLe Anomalie d’amplificateur d’antidémarrage

36 JuiLruyuruwyut Détection de clé vierge
Anomalie de l'injecteur N° 1, faisceau de

41 R o o
cablage en circuit ouvert ou en court-circuit
Anomalie de l'injecteur N° 2, faisceau de

42 JUuUuULrutL " o o
cablage en circuit ouvert ou en court-circuit
Anomalie de l'injecteur N° 3, faisceau de

43 N o o
cablage en circuit ouvert ou en court-circuit
Anomalie de l'injecteur N° 4, faisceau de

44 N o o
cablage en circuit ouvert ou en court-circuit

45 IninizinEsinizininl Anomalie du relais de pompe a carburant,
circuit ouvert

46 IninininEininininininl Anomalie du relais de pompe a carburant,
relais bloqué

51 Inininizinlinl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
bobine tige (allumage) N° 1

52 Inininininlininl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
bobine tige (allumage) N° 2

53 Inininininlinininl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
bobine tige (allumage) N° 3

54 Inininininninininl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
bobine tige (allumage) N° 4

62 Ininininininlninl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit
d’actionneur de soupape de sous-papillon

63 IninininininEnininl Anomalie, circuit ouvert ou court-circuit de
I'actionneur de soupape d’échappement

75 JuUurrvvuUriLfruuut Anomalie du relais principal, relais bloqué

Remarques :

OL’UCE peut étre impliquée dans ces problémes. Si les résultats de I'inspection de tous ces circuits
et piéces sont satisfaisants, veillez a contréler la terre et I'alimentation de 'UCE. Si les résultats du

contrdle de mise a la terre et de I'alimentation de 'UCE sont satisfaisants, remplacez 'UCE.

OLorsqu’aucun code d’entretien ne s’affiche, les pieces électriques du circuit d’alimentation sont nor-

males, et les piéces mécaniques du circuit d’alimentation et du moteur sont suspectes.
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Mesures de sécurité
OL’UCE prend les mesures suivantes pour éviter des endommagements du moteur lorsque des pro-

blémes sont rencontrés au niveau des piéces du circuit d’alimentation et du systéme d’allumage.

Codes Plage utilisable de
, . Piéces sighaux de sortie, Mesures de sauvegarde de 'UCE
d’entretien s
ou critéres
Si le systéme de capteur de position de
Tension de sortie de papillon principal est d.e.falllant (IAe signal
Capteur " est hors de la plage utilisable, cablage en
. capteur de position de oo , :
1" de papillon . L court-circuit ou ouvert), 'UCE verrouille
g papillon principal , 0 , ;
principal 'avance a l'allumage sur 'avance a
0,66 — 4,62 V : " .
l'allumage de la position de papillon
fermée et régle 'EFI sur la méthode D-J.
Si le systéme de capteur de pression
Capteur de | Pression d’admission d'air d adm|s§|on d’air est défaillant (le signal
. Pv se situe en dehors de la plage de
pression (absolue) p . -
12 , . ~ valeurs utilisables, le faisceau de cablage
d’admission [Pv = 100 mmHg — o o
dair 900 mmHg esten C|r§:U|t ouvert ou en court-circuit),
'UCE active la méthode a - N (1) dans le
circuit d’alimentation.
Si le systéme de capteur de température
Capteur de . , . . T . e .
i Température d’admission |d’admission d’air est défaillant (le signal
tempeérature . L R
13 J'admission d’air est hors de la plage utilisable, cablage en
, Ta=-47°C—-+178° C |court-circuit ou ouvert), TUCE régle la Ta
d’air 0
sur 30°C.
Si le capteur de température d’eau est
Capteur de ] , défaillant (le signal se situe en dehors de
- Température d’eau - ;
14 température _ o o la plage de valeurs utilisables, le faisceau
, Tw = -30C° a +120°C R L
d’eau de cablage est en circuit ouvert ou en
court-circuit), 'UCE régle la Tw a 80aC.
Si le capteur de pression atmosphérique
. - est défaillant (le signal se situe en dehors
Pression atmosphérique -
Capteur de absolue de la plage de valeurs utilisables, le
15 pression _ faisceau de cablage est en circuit ouvert
. Pa = 100 mmHg — C = .
atmosphérique ou en court-circuit), 'TUCE régle la Pa
900 mmHg . . .
a 760 mmHg (pression atmosphérique
standard).
Le capteur de position de
Capteur de . . , : .
”» vilebrequin ne peut pas |En cas d’anomalie du capteur de position
21 position de . . . ) A
vilebrequin transmettre de S|gnall a |de vilebrequin, le moteur s’arréte tout seul.
I'UCE pendant 8 rotations.
Le capteur de position S’I le sys‘teme de capte,ur_de po§|t|on
. . d’arbre a cames est défaillant (signal
Capteur de |de vilebrequin ne peut A L
ore . absent, cablage en court-circuit ou ouvert),
23 position de |pas transmettre de signal |, . . : )
, . 0 'UCE continue a activer les cylindres
'arbre acames|a 'UCE pendant 24 R X .
. selon la méme séquence que la derniére
rotations. ) . )
séquence ayant suivant un signal correct.
Le capteur de vitesse Si le systéme de capteur de vitesse
doit envoyer 4 signaux est défaillant (signal absent, le faisceau
Capteur de . O n L
24 vitesse (signaux de sortie) a de céblage est en circuit ouvert ou en
'UCE dés la premiére court-circuit), le compteur de vitesse
rotation du pignon moteur |indique 0.
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Auto-diagnostic

Codes

Plage utilisable de

carburant N° 3

fois continuellement vers
'UCE.

, . Piéces signaux de sortie, Mesures de sauvegarde de 'UCE
d’entretien s
ou criteres
Tension de sortie du Si le systéme de capteur de vitesse est
Contacteur de i, e : N
" contacteur de position de |défaillant (signal absent, cablage en
25 position de . . L , .
vitesse vitesse (signal) court-circuit ou ouvert), 'UCE regle la
Vg=0,2V—-4,8V position de vitesse la plus élevée (6).
Si le systéme de capteur d’inclinaison
Tension de sortie de de véhicule est défaillant (la tension de
Capteur e . . .
SR capteur d’inclinaison de |sortie Vd est au-dela de la plage utilisable,
31 d’inclinaison . . ~ . .
de véhicule véhicule (signal) cablage en circuit ouvert), 'UCE coupe
Vd=0,2V-48V la pompe a carburant, les injecteurs de
carburant et le systéme d’allumage.
Si le capteur de position de sous-papillon
Tension de sortie de est défaillant (le signal est hors de la plage
Capteur de " . R .
32 position de capteur d.e position de utilisable, le .cablage en court-circuit ou
sous-papillon sous-papillon ouvert), 'actionneur bloque la soupape de
Pap 0,2-48YV sous-papillon en position complétement
ouverte.
Actionneur ' . S,I’|e systeme de pap!IIop de soupape
de papillon Tension de sortie du d’échappement est défaillant (le signal est
papillon de soupape hors de la plage utilisable, le cablage en
34 de soupape s . "
. d’échappement court-circuit ou ouvert), 'actionneur bloque
d’échappe- . .
ment 0,2-48YV le papillon de soupape d’échappement en
position complétement ouverte.
o Si le systéme d’antidémarrage est
Amplificateur g . .
o défaillant (signal absent, le cablage est
35 d’antidémar- |— oo o=
en circuit ouvert ou en court-circuit), le
rage " .
véhicule ne démarre pas.
L'utilisateur doit utiliser
36 Clé maitresse |une clé d’utilisateur Si une clé vierge ou cassée est utilisée, le
ou d'utilisateur | enregistrée ou la clé véhicule ne démarre pas.
maitresse.
Si l'injecteur N° 1 est défaillant (le nombre
L'injecteur doit envoyer |de signaux est inférieur a 16, le faisceau
. des signaux (tension de cablage est en circuit ouvert ou en
Injecteur de : : TN ) .
41 - 4 |de sortie) au moins 16 court-circuit), 'UCE coupe I'envoi de
carburant N° 1 | . . v :
fois continuellement vers |signaux vers l'injecteur. Bien que le
'UCE. moteur continue a tourner, le cylindre N° 1
ne regoit plus de carburant.
Si l'injecteur N° 2 est défaillant (le nombre
L'injecteur doit envoyer |de signaux est inférieur a 16, le faisceau
. des signaux (tension de cablage est en circuit ouvert ou en
Injecteur de : : TN ) .
42 - » |de sortie) au moins 16 court-circuit), 'UCE coupe I'envoi de
carburant N° 2 |~ . . v :
fois continuellement vers |signaux vers l'injecteur. Bien que le
'UCE. moteur continue a tourner, le cylindre N° 2
ne regoit plus de carburant.
Si l'injecteur N° 3 est défaillant (le nombre
L'injecteur doit envoyer |de signaux est inférieur a 16, le faisceau
Iniecteur de des signaux (tension de cablage est en circuit ouvert ou en
43 J de sortie) au moins 16 court-circuit), 'UCE coupe I'envoi de

signaux vers l'injecteur. Bien que le
moteur continue a tourner, le cylindre N° 3
ne regoit plus de carburant.
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Auto-diagnostic

Codes

Plage utilisable de

de gaz

sous-papillon grace
au signal d'impulsion de
'UCE.

, . Piéces sighaux de sortie, Mesures de sauvegarde de 'UCE
d’entretien o
ou criteres
Si l'injecteur N° 4 est défaillant (le nombre
L'injecteur doit envoyer | de signaux est inférieur a 16, le faisceau
. des signaux (tension de cablage est en circuit ouvert ou en
Injecteur de . . TN , .
44 - 4 | de sortie) au moins 16 court-circuit), 'TUCE coupe 'envoi de
carburant N° 4 |~ . . v .
fois continuellement vers |signaux vers l'injecteur. Bien que le
'UCE. moteur continue a tourner, le cylindre N° 4
ne regoit plus de carburant.
Relais de Quand le .relals e§t sur
. | OFF, tension du dispositif
45 la pompe a : —
carburant de surveillance de la
batterie inférieure 2 5V
Quand le relais est sur
Relais de |ON, tension du dispositif |En cas d’anomalie du relais, tension du
46 la pompe a |[de surveillance de la dispositif de surveillance de la batterie de
carburant  |batterie supérieure ou 12V
égaleabV
L'enroulement primaire de | Si I'enroulement primaire d’allumage N°
Bobine de |la bobine d’allumage doit |1 est défaillant (signal absent, cablage
bougies n°1 |continuellement envoyer |en court-circuit ou ouvert), TUCE coupe
51 . : . e R NS
(bobines des signaux (tension de |l'injecteur N° 1 pour arréter I'arrivée de
d’allumage)* |sortie) a 32 reprises au | carburant vers le cylindre N° 1, bien que
moins vers 'UCE. le moteur continue a tourner.
L'enroulement primaire de | Si I'enroulement primaire d’allumage N°
Bobine de |la bobine d’allumage doit |2 est défaillant (signal absent, cablage
bougies n°2 |continuellement envoyer |en court-circuit ou ouvert), TUCE coupe
52 . : . e R NS
(bobines des signaux (tension de |l'injecteur N° 2 pour arréter I'arrivée de
d’allumage)* |sortie) a 32 reprises au |carburant vers le cylindre N° 2, bien que
moins vers 'UCE. le moteur continue a tourner.
L'enroulement primaire de | Si I'enroulement primaire d’allumage N°
Bobine de |la bobine d’allumage doit |3 est défaillant (signal absent, cablage
bougies n°3 |continuellement envoyer |en court-circuit ou ouvert), TUCE coupe
53 . : . e R NS
(bobines des signaux (tension de |l'injecteur N° 3 pour arréter 'arrivée de
d’allumage)* |sortie) a 32 reprises au |carburant vers le cylindre N° 3, bien que
moins vers 'UCE. le moteur continue a tourner.
L’enroulement primaire de | Si 'enroulement primaire d’allumage N°
Bobine de |la bobine d’allumage doit |4 est défaillant (signal absent, cablage
bougies n°4 |continuellement envoyer |en court-circuit ou ouvert), lTUCE coupe
54 . : . v o At B
(bobines des signaux (tension de |l'injecteur N° 4 pour arréter 'arrivée de
d’allumage)* |sortie) a 32 reprises au |carburant vers le cylindre N° 4, bien que
moins vers 'UCE. le moteur continue a tourner.
L'actionneur active C . .
: Si I'actionneur de papillon secondaire est
. l'ouverture et la fermeture | 7. . . .
Actionneur de défaillant (le signal se situe en dehors de
. de la soupape de » -
62 sous-papillon la plage de valeurs utilisable, cablage en

court-circuit ou ouvert), 'TUCE coupe le
courant vers l'actionneur.
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Auto-diagnostic

Codes Plage utilisable de
, . Piéces signaux de sortie, Mesures de sauvegarde de 'UCE
d’entretien s
ou criteres
L'actionneur active e . .
. ) Si I'actionneur de papillon secondaire est
Actionneur |l'ouverture et la fermeture | .. . .
défaillant (le signal se situe en dehors de
de soupape |de la soupape de - N
63 . . R la plage de valeurs utilisable, cablage en
d’échappe- |sous-papillon grace oo ,
. . . court-circuit ou ouvert), T'UCE coupe le
ment au signal d'impulsion de y
) courant vers l'actionneur.
'UCE.
Relais Quand le relais est sur
75 principal OFF, le relais principal est|—
d’'UCE ouvert.
Remarque :

(1) a— Méthode N : méthode de commande EFI pour charge de moteur moyenne a lourde. Lorsque
la charge moteur est Iégére, tel qu’au ralenti ou a vitesse faible, 'TUCE détermine la quantité d’injection
sur base du calcul de la dépression de papillon (tension de sortie de capteur de dépression) et du
régime moteur (tension de sortie de capteur de position de vilebrequin). Cette méthode est appelée
méthode D-J. Au fur et a mesure que le régime du moteur augmente et que la charge moteur passe
d’'une charge moyenne a une charge lourde, 'UCE détermine la quantité d’injection sur base du calcul
de l'ouverture de papillon (tension de sortie de capteur de position de papillon) et du régime moteur.
Cette méthode est appelée a — méthode N.

* Cela dépend du nombre de cylindre arrétés.
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

Le capteur de position de papillon principal est une ré-
sistance variable rotative qui modifie la tension de sortie
en fonction de I'état de fonctionnement du papillon. UUCE
capte ces modifications de tension et adapte la quantité
d’injection et la distribution d’allumage en fonction du ré-
gime moteur et de I'ouverture de papillon.

Borne d’entrée [A]
Borne de sortie [B]
Borne de masse [C]

Dépose/réglage de capteur de position de papillon
principal

PRECAUTION

Sonréglage ayant été effectué et fixé avec précision
en usine, ne déposez pas ou ne réglez pas vous
-méme le capteur de position de papillon principal.
Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.

Connecteur de capteur de position de papillon principal
(Al

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
® Déposez 'UCE (voir la section "Dépose d’'UCE"). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de 'UCE.

® Connectez un voltmeétre numérique [A] aux connecteurs
[B] a l'aide du jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Tension d’entrée de capteur de position de papillon
principal
Connexions au connecteur d’'UCE
Appareil de mesure (+) — Cable BL (borne 23)

Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)
® | e moteur étant a l'arrét et les connecteurs raccordés,

mesurez la tension d’entrée
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

®OO

GC17127B51 ¢C
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

Tension d’entrée au niveau du connecteur d’UCE
Standard : 4,75 -5,25V CC

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

* Sila valeur de tension d’entrée lue estinférieure a la plage
de valeurs standard, vérifiez la mise a terre et I'alimenta-
tion de 'UCE, et que le faisceau de cablage n’est pas en
court-circuit.

*Si la tension d’entrée se situe dans le plage de valeurs
standard, contrélez la tension d’entrée au niveau du
connecteur de capteur de position de papillon principal.

® Déposez momentanément la rampe de distribution (voir
la section "Dépose de rampe de distribution").

® Débranchez le connecteur du capteur de position de pa-
pillon principal, et branchez I'adaptateur pour faisceau [A]
entre le connecteur de faisceau et le connecteur de cap-
teur de position de papillon principal.
® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.
Outil spécial -
Adaptateur pour faisceau de capteur de position
de papillon : 57001-1400

Tension d’entrée de capteur de position de papillon
principal
Connexions vers le capteur
Appareil de mesure (+)— cable BL

Appareil de mesure (-) — cable BR/BK

® Reposez la rampe de distribution.

® e moteur étant a l'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée du capteur.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau du capteur
Standard : 4,75 -5,25V CC

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

* Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiées, contrélez le cablage (voir le schéma de ca-
blage dans cette section).

*Si la valeur lue est normale, vérifiez la tension de sortie
du capteur.
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

Inspection de tension de sortie
® Mesurez la tension de sortie au niveau de 'UCE de la
méme fagon que pour l'inspection de la tension d’entrée.
Notez ce qui suit.
Voltmétre numérique [A]
Connecteurs [B]
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

ﬁ@)

GC17327B51 ¢C

Tension de sortie de capteur de position de papillon
principal
Connexions a 'UCE
Appareil de mesure (+) — Cable Y/W (borne 5)

Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

® Mettez le moteur en marche et faites-le bien chauffer.
® Controlez le régime de ralenti afin de vous assurer que
I'ouverture de papillon est correcte.

Vitesse de ralenti
Norme : 1100 t/mn (rpm)

*Si la valeur du régime de ralenti se situe en dehors de
la plage de valeurs spécifiées, réglez le régime de ralenti
(voir la section "Inspection de régime de ralenti" du cha-
pitre "Entretien périodique").

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® e moteur étant a l'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Mesurez la tension de sortie lorsque le papillon est com-
plétement ouvert ou fermé.

Tension de sortie au niveau de 'UCE
Norme : 0,66 — 4,62 V DC (ouverture de papillon
au ralenti en position complétement
ouverte)

NOTE
OLe capteur de position de papillon fonctionne correcte-
ment si les tensions suivantes sont obtenues :
* 0,66 VDC (ou légerement supérieure) avec le papillon
en position de ralenti.
* 4,62 VDC (ou légerement inférieure) avec le papillon
en position completement ouverte.

PRECAUTION

Ne déposez pas ou ne réglez pas vous-méme le cap-
teur de position de papillon. Il a été réglé et fixé
avec précision en usine.

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

* Si la valeur de la tension de sortie se situe dans la plage
de valeurs standard, vérifiez que la mise a terre et l'ali-
mentation de 'UCE sont correctes (voir le chapitre corres-
pondant). Sila mise a la terre et I'alimentation de 'UCE
sont normales, remplacez 'UCE.

*Si la valeur de tension de sortie se situe largement en
dehors de la plage de valeurs standard (par ex., lorsque
le cablage est en circuit ouvert, la valeur lue est de 0
V), vérifiez & nouveau la tension de sortie au niveau du
connecteur de capteur.

® Débranchez le connecteur du capteur de position de pa-
pillon principal, et branchez I'adaptateur pour faisceau [A]
entre le connecteur de faisceau et le connecteur de cap-
teur de position de papillon principal.
® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.
Outil spécial -
Adaptateur pour faisceau de capteur de position
de papillon : 57001-1400

Tension de sortie de capteur de position de papillon
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable Y/W
Appareil de mesure (-) — cable BR/BK

® e moteur étant a l'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie du capteur.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Mesurez la tension de sortie lorsque le papillon est com-
pletement ouvert ou fermé.

Tension de sortie au niveau du capteur
Norme : 0,66 — 4,62 V DC (ouverture de
papillon au ralenti en position
complétement ouverte)

NOTE
OLe capteur de position de papillon fonctionne correcte-
ment si les tensions suivantes sont obtenues :
* 0,66 VDC (ou légerement supérieure) avec le papillon
en position de ralenti.
* 4,62 VDC (ou légérement inférieure) avec le papillon
en position completement ouverte.

PRECAUTION

Ne déposez pas ou ne réglez pas vous-méme le cap-
teur de position de papillon. Il a été réglé et fixé
avec précision en usine.

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)

NOTE

OLa tension standard marquée d’une astérisque se ré-
fére a la valeur de tension de 5 V exactement, lue lors
de l'inspection de la tension d’entrée.

OLorsque la valeur de tension d’entrée lue est autre que
bV, adaptez une plage de tension comme suit.
Exemple :
dans le cas d’une tension d’entrée de 4,75 V.

0,66 x 4,75+ 5,00 =0,63V
4,62 x 4,75+ 5,00 =4,39 V
Ainsi, la plage de valeurs valides est 0,63 — 4,39 V

® Aprés I'inspection de la tension du capteur de position de
, papillon, déposez I'adaptateur pour faisceau.

*Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, inspectez la résistance du capteur de position
de papillon.

*Si la valeur de tension de sortie est normale, vérifiez la
continuité du cablage (voir le schéma suivant).

Inspection de résistance

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

e Débranchez le connecteur du capteur de position de pa-
pillon principal.

® Connectez un appareil de mesure numérique [A] au
connecteur de capteur de position de papillon principal
[B].

® Mesurez la résistance du capteur de position de papillon
principal.

GC17398BS1 C

Résistance de capteur de position de papillon principal
Connexions : Cable BL [C] +—— Cable BK [D]

Norme : 4 -6 kQ

*Si la valeur lue est hors de la plage standard, remplacez
la rampe de distribution.

*Si la valeur lue est dans la plage standard, mais que le
probléme persiste, remplacez 'UCE (voir le chapitre cor-
respondant).
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Capteur de position de papillon principal (code d’entretien 11)
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1. UCE

2. Actionneur de sous-papillon de gaz
3. Capteur de position de sous-papillon
4. Capteur de papillon principal
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Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)

PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.

Dépose

® Positionnez le contacteur d’allumage sur OFF.

® Déposez :
Boitier de filtre a air (voir la section "Dépose de boitier
de filtre a air")
Connecteur de capteur de pression d’admission d’air [A]
Vis de capteur de pression d’admission d’air [B]
Capteur de pression d’admission d’air [C]
Flexible a dépression [D]

Montage

NOTE
OLa piéce du capteur de pression d’admission d’air est la
méme que celle du capteur de pression atmosphérique,
si ce n’est qu’elle comporte un flexible de dépression et
un cablage différent.

® Montez :
Flexible de dépression
Capteur de pression d’admission d’air

Couple de serrage -
Vis de capteur de pression d’admission d’air :
3,5 N'-m (0,36 m-kgf)
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Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.
OL’inspection est la méme que pour I’“Inspection de ten-
sion d’entrée” du capteur de position de papillon et du

capteur de pression atmosphérique. @

®
® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
® Déposez 'UCE (voir le chapitre correspondant). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de 'UCE. 6c17326851 ©

® Connectez un voltmétre numérique [A] au connecteur [B]
a l'aide du jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Tension d’entrée de capteur de pression d’admission d’air
Connexions a 'UCE

Appareil de mesure (+) — Cable BL (borne 23)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

® | e moteur étant a I'arrét et les connecteurs raccordés,
mesurez la tension d’entrée
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau de ’'UCE
Norme : 4,75-525V CC

*Si la valeur lue est inférieure a la plage de valeurs stan-
dard, vérifiez que la mise a terre et I'alimentation de 'TUCE
sont correctes (voir le chapitre correspondant). Sila mise
a la terre et I'alimentation de 'UCE sont normales, rem-
placez I'UCE.
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Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)

*Si la valeur lue se situe dans le plage de valeurs stan-
dard, contrélez a nouveau la tension d’entrée au niveau
du connecteur de capteur.

® Déposez le boitier de filtre a air (voir la section "Dépose
de boitier de filtre a air").

® Débranchez le connecteur du capteur de pression d’ad-
mission d’air, et branchez I'adaptateur pour faisceau [A]
entre le connecteur de faisceau secondaire et le connec-
teur du capteur de pression d’admission d’air.

® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.

[B] Capteur de pression d’admission d’air
Outil spécial -
Adaptateur pour faisceau de capteur
57001-1561

Tension d’entrée de capteur de pression d’admission d’air
Connexions vers le capteur U
Appareil de mesure (+) — cable BL [C] U
Appareil de mesure (-) — cable BR/BK [D] ac17142881 ©

® Mesurez la tension d’entrée avec le moteur a 'arrét.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau du connecteur de capteur
Norme : 4,75 -5,25V CC

*Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, contrélez le cablage (voir le schéma de cablage
dans cette section).

*Si la valeur lue est correcte, la tension d’entrée est nor-
male Vérifiez la tension de sortie.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
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Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)

Inspection de tension de sortie

® Mesurez la tension de sortie au niveau de I'UCE de la
méme fagon que pour I'inspection de la tension d’entrée.
Notez ce qui suit.

/@

)
==

Tension de sortie de capteur de pression d’admission d’air
Connexions a ’'UCE

Appareil de mesure (+) — Céble Y/BL (borne 17)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

J

GC17366B51 C

Tension de sortie au niveau de 'UCE
Plage utilisable : 3,80 — 4,20 V CC a pression
atmosphérique standard (101,32
kPa ; 76 cmHg abs.)

NOTE

OLa tension de sortie varie en fonction de la pression
atmosphérique locale.

OLa tension de sortie du capteur de dépression est basée
sur l'obtention d’une dépression presque parfaite dans
la petite chambre du capteur. Ainsi, le capteur indique
la pression de dépression absolue.

*Si la valeur de la tension de sortie est dans la plage de
valeurs utilisables, contrblez la mise a terre et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir le chapitre correspondant). Si la mise
a la terre et l'alimentation de 'UCE sont normales, rem-
placez 'UCE.

* Si la valeur lue de la tension de sortie se situe largement
en dehors de la plage de valeurs utilisables, controlez
a nouveau la tension de sortie au niveau du connecteur
de capteur [A] (lorsque le cable est en circuit ouvert, la
tension de sortie est d’environ 1,8 V).

® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.

[B] Capteur de pression d’admission d’air
Outil spécial -
Adaptateur pour faisceau de capteur
57001-1561

Tension de sortie de capteur de pression d’admission d’air
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable Y/BL [C]
Appareil de mesure (-) — céble BR/BK [D]

Plage utilisable : 3, 80 — 4,20 V DC a pression
atmosphérique standard (101, 32
kPa ou 76 cmHg absolu)

L
Tension de sortie au niveau du connecteur de capteur U
GG17143BS1 C

*Si la valeur de tension de sortie est normale, vérifiez la
continuité du cablage (voir le schéma suivant).

*Si la tension de sortie se situe en dehors de la plage de
valeurs standard, remplacez le capteur.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez I'adaptateur pour faisceau du capteur de posi-
tion de papillon.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-59
Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)
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1. UCE
2. Capteur de pression d’admission d’air

* Si vous devez vérifier le capteur de pression d’admission
d’air pour une dépression autre que 76 cmHg (abs), véri-
fiez la tension de sortie comme suit :



3-60 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)

® Déposez le capteur de pression d’admission d’air [A] et
déconnectez le flexible de dépression du capteur.

ONe débranchez pas le connecteur de capteur.

® Connectez un flexible auxiliaire [B] au capteur de pression
d’admission d’air.

® Reposez temporairement le capteur de pression d’admis-
sion d’air.

OConnectez un appareil de mesure numérique acheté
dans un commerce [C], une jauge a dépression [D], et
la jauge de niveau d’huile de fourche [E] au capteur de
pression d’admission d’air.

Outils spéciaux -
Jauge de niveau d’huile de fourche : 57001-1290
Adaptateur pour faisceau de capteur : 57001
-1561

Connexion de la tension de sortie du capteur de pression
d’admission d’air au capteur
Appareil de mesure (+) — cable Y/BL

Appareil de mesure (-) — cable BR/BK

OPositionnez le contacteur d’allumage sur ON.

OTout en tirant sur la poignée de la jauge de niveau d’huile
de fourche, mesurez la tension de sortie du capteur de
pression d’admission d’air a partir de plusieurs lectures
de dépression.

OContrélez la tension de sortie du capteur de pression
d’admission d’air a l'aide des formules et du tableau
suivants.

Supposons que :

Pg : Dépression (jauge) de I'ensemble de papillon

Pl : Pression atmosphérique locale (absolue) mesurée
a l'aide d’'un barométre

Pv : Dépression (absolue) de I'ensemble de papillon

Vv : Tension de sortie du capteur (v)

alors
Pv =PIl - Pg

Par exemple, supposons l'obtention des données sui-
vantes :

Pg = 8 cmHg (lecture de dépressiométre)

Pl =70 cmHg (lecture du barométre)

Vv = 3,2 V (lecture du voltmétre numérique)

alors
Pv =70 -8 = 62 cmHg (abs)

Inscrivez un point [1] correspondant a cette valeur de Pv
(62 cmHg) sur le diagramme et tracez une ligne verticale
passant par ce point. Vous pouvez alors obtenir la plage
utilisable [2] de tension de sortie du capteur.

Plage utilisable = 3,08 4 3,48 V
Inscrivez un point correspondant a la valeur de Vv (3,2 V)
sur la ligne verticale. — Point [3].
Résultats : Dans le diagramme, Vv est situé dans la
plage de valeurs utilisables et le capteur est normal.

GC17119BS2 C




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-61

Capteur de pression d’admission d’air (code d’entretien 12)
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Vv : Tension de sortie de capteur de pression d’admis- TO : Papillon complétement ouvert
sion d’air (V) ST : Norme de tension (v)
(Valeur lue par le voltmétre numérique) de sortie du capteur
Pv : Dépression de papillon (absolue) UR : Plage utilisable de tension (v)
Ps : Pression atmosphérique standard (absolue) de sortie du capteur
ID : Ralenti




3-62 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de température d’admission d’air (code d’entretien 13)

Dépose / montage

PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut

I’endommager.

® Déposez le réservoir de carburant (voir la section "Dé-
pose de réservoir de carburant").

® Débranchez le connecteur [A] du capteur de température
d’admission d’air.

® Retirez le capteur de température d’admission d’air [B].

® Reposez le capteur de température d’admission d’air [A]
dans l'oeillet [B].

Inspection de tension de sortie

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Déposez 'UCE (voir le chapitre correspondant). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de 'UCE.
® Connectez un voltmétre numérique au connecteur de
'UCE a l'aide d’un jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon
57001-1457

Tension de sortie de capteur de température d’admission
d’air
Connexions au connecteur d’'UCE
Appareil de mesure (+) — Cable Y (borne 11)

Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)
® Le moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-

surez la tension de sortie du capteur.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension de sortie au niveau de 'UCE
Norme : environ 2,25 a 2,50 V a une température
d’admission d’air de 20°C

NOTE
OLa tension de sortie varie en fonction de la température
d’admission d’air.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

GC17348B5S1 C




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-63
Capteur de température d’admission d’air (code d’entretien 13)

* Si la valeur de la tension de sortie se situe en dehors de la
plage de valeurs spécifiée, vérifiez que la mise a la terre
et l'alimentation de 'UCE sont correctes (voir la section
"UCE" du chapitre correspondant). Sila mise a la terre et
I'alimentation de 'UCE sont normales, remplacez 'UCE.

*Si la tension de sortie se situe largement en dehors de la
plage de valeurs spécifiées (par ex., lorsque le cablage
est en circuit ouvert, la valeur lue est de 4,6 V), déposez
le couvercle du réservoir de carburant, et contrdlez le ca-
blage (voir le schéma suivant).

® Déposez le jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon et appli-
quez un agent d’étanchéité a base de silicone sur les
joints du connecteur pour les rendre imperméables.

Agent d’étanchéité a base de silicone (Kawasaki Bond :
56019-120)

- Joints pour connecteurs d’UCE

*Si le cablage est en bon état, contrélez la résistance du
capteur.

Inspection de résistance de capteur

® Déposez le capteur de température d’admission d’air (voir
la section correspondante). [ ]

® Suspendez le capteur [A] dans un récipient d’huile de ma-
chines, de fagon a submerger la partie thermosensible du V-
capteur.

® Suspendez un thermomeétre [B] en plagant sa partie ther- @

mosensible [C] a une profondeur plus ou moins sem- &
blable a la profondeur d'immersion du capteur.

NOTE
OLe capteur et le thermometre ne peuvent toucher ni les A s
parois, ni le fond du récipient.

g
5
®

oo~
©
N -
@\(
N

® Placez le récipient sur une source de chaleur et faites
monter progressivement la température de I'huile tout en
mélangeant doucement I'huile, de fagon a ce que la tem-
pérature soit répartie de fagcon égale dans le récipient.

e A I'aide d’un voltmétre numeérique, mesurez la résistance Q —
interne du capteur entre les bornes, aux températures in- W
diquées dans le tableau.

66171028 S

Résistance de capteur de température d’admission d’air
Norme : 2,09-281kQaz20°C
environ 0, 322 kQ a 80 °C (soupape de
référence)

*Si la valeur mesurée se situe en dehors de la plage de
valeurs standard, remplacez le capteur.

*Si la valeur mesurée est dans la plage spécifiée, rempla-
cez 'UCE.



3-64 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de température d’admission d’air (code d’entretien 13)

®

wwwww

GC17333B¥2 ¢C

1. UCE
2. Capteur de température d’admission d’air



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-65
Capteur de température d’eau (code d’entretien 14)

Dépose / montage
PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.

e VVidangez le liquide de refroidissement (voir la section
"Changement de liquide de refroidissement" du chapitre
"Entretien périodique").

® Déposez le boitier de filtre a air (voir la section "Dépose
de boitier de filtre a air").

® Débranchez les connecteurs [A], et enlevez la courroie
[BI.

® Retirez le corps de papillon en le tirant vers le haut (voir
la section "Dépose de rampe de distribution").
® Déposez :
Capteur de température d’eau [A]
® Posez le capteur de température d’eau.

Agent d’étanchéité a base de silicone (Kawasaki Bond :
56019-120)

- filets du capteur de température d’eau

Couple de serrage -
Capteur de température d’eau : 25 N-m
(2,5 m-kgf)
® Remplissez le moteur de liquide de refroidissement, et
purgez I'air du systéme de refroidissement (voir la section
"Remplissage de liquide de refroidissement" du chapitre
"Systéme de refroidissement”).

Inspection de tension de sortie

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Déposez 'UCE (voir la section "Dépose d’'UCE"). Ne dé-
branchez pas les connecteurs.



3-66 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de température d’eau (code d’entretien 14)

® Connectez un voltmeétre numérique [A] aux connecteurs
de 'UCE [B] a l'aide d’'un jeu d’adaptateurs modele ai-
guillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Tension de sortie de capteur de température d’eau
Connexions a ’'UCE

Appareil de mesure (+) — Céble O (borne 13)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

® e moteur étant a l'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie du capteur.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension de sortie au niveau de 'UCE
Norme : environ 2,80 2 2,97 V a 20°C

NOTE
OLa tension de sortie varie en fonction de la température
du liquide de refroidissement dans le moteur.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

* Si la valeur de la tension de sortie se situe en dehors de la
plage de valeurs spécifiée, vérifiez que la mise a la terre
et 'alimentation de 'UCE sont correctes (voir le chapitre
correspondant). Sila mise a la terre et I'alimentation de
'UCE sont normales, remplacez 'UCE.

* Si la tension de sortie se situe largement en dehors de la
plage de valeurs spécifiées (par ex., lorsque le cablage
est en circuit ouvert, la valeur lue est de 5 V), controlez le
cablage (voir le schéma suivant).

* Si le cablage est normal, contrélez la résistance du cap-
teur de température d’eau.

® Déposez le jeu d’adaptateurs modéle aiguillon et appli-
quez un agent d’étanchéité a base de silicone sur les
joints du connecteur pour les rendre imperméables.

Agent d’étanchéité a base de silicone (Kawasaki Bond :
56019-120)

- Joints pour connecteurs d’'UCE

13
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-67
Capteur de température d’eau (code d’entretien 14)
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1. UCE
2. Appareil de mesure
3. Capteur de température d’eau

Inspection de résistance de capteur

® Déposez le capteur de température d’eau (voir la section
correspondante).

® Pour linspection du capteur de température d’eau,
consultez le chapitre "Systéme électrique”.



3-68 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)
Capteur de pression atmosphérique (code d’entretien 15)

PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
I’endommager.

Dépose
® Positionnez le contacteur d’allumage sur OFF.
® Déposez :
Selle (voir le chapitre "chassis")
Connecteur de capteur de pression atmosphérique [A]
Amortisseur [B]
Capteur de pression atmosphérique [C]

Montage

NOTE
OLa piéce du capteur de pression atmosphérique est la
méme que celle du capteur de pression d’admission
d’air, si ce n’est que ce dernier comporte un flexible a
pression d’admission d’air et un cablage différent.

® e montage se fait dans le sens inverse de sa dépose.

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.
OL’inspection est la méme que I"“Inspection de la tension
d’entrée” du capteur de position de papillon et du cap-
teur de pression d’admission d’air.

by
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o Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez 'UCE (voir le chapitre correspondant). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de 'UCE.

® Connectez un voltmétre numérique [A] au connecteur [B]
a l'aide du jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon.
Outil spécial -

Jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon
57001-1457

Tension d’entrée de capteur de pression atmosphérique
Connexions a 'UCE

Appareil de mesure (+) — Cable BL (borne 23)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

® Le moteur étant a l'arrét et les connecteurs raccordés,
mesurez la tension d’entrée
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau de ’'UCE
Norme : 4,75-5,25V CC

* Sila valeurlue de tension d’entrée est inférieure a la plage
de valeurs standard, vérifiez que la mise a terre et l'ali-
mentation de 'UCE sont correctes (voir le chapitre corres-
pondant). Sila mise a la terre et I'alimentation de 'UCE
sont normales, remplacez 'UCE.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-69

Capteur de pression atmosphérique (code d’entretien 15)

*Si la valeur lue se situe dans le plage de valeurs stan-
dard, déposez le capot de selle, et contrélez a nouveau
la tension d’entrée au niveau du connecteur de capteur.

® Déposez le boitier de filtre a air (voir la section "Dépose
de boitier de filtre a air").

® Débranchez le connecteur du capteur de pression at-
mosphérique, et branchez I'adaptateur pour faisceau
[A] entre le connecteur de faisceau secondaire et le
connecteur du capteur de pression.

® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.

[B] Capteur de pression atmosphérique
Outil spécial -
Adaptateur pour faisceau de capteur
57001-1561

Tension d’entrée de capteur de pression atmosphérique
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable BL [C]
Appareil de mesure (-) — cable BR/BK [D]

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau du connecteur de capteur
Norme : 4,75-5,25V CC

*Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, contrélez le cablage (voir le schéma de cablage
dans cette section).

*Si la valeur lue est correcte, la tension d’entrée est nor-
male Vérifiez la tension de sortie.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

I_’ U
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3-70 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de pression atmosphérique (code d’entretien 15)

Inspection de tension de sortie
® Mesurez la tension de sortie au niveau de 'UCE de la
méme fagon que pour I'inspection de la tension d’entrée.
Notez ce qui suit.
Appareil de mesure numérique [A]
Connecteur de I'UCE [B]

Tension de sortie de capteur de pression atmosphérique
Connexions a ’'UCE

Appareil de mesure (+) — Cable G/W (borne 18)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

Tension de sortie
Plage utilisable : 3,80 — 4,20 V CC a pression
atmosphérique standard (101,32
kPa ; 76 cmHg abs.)

NOTE

OLa tension de sortie varie en fonction de la pression
atmosphérique locale.

OLa tension de sortie du capteur de pression atmo-
sphérique est basée sur 'obtention d’une dépression
presque parfaite dans la petite chambre du capteur.
Ainsi, le capteur indique la pression atmosphérique
absolue.

*Si la valeur de la tension de sortie est dans la plage de
valeurs utilisables, contrdlez la mise a terre et I'alimenta-
tion de 'UCE (voir le chapitre correspondant). Si la mise
a la terre et I'alimentation de 'UCE sont normales, rem-
placez I'UCE.

* Si la valeur lue de tension de sortie se situe largement
en dehors de la plage de valeurs utilisables, déposez le
réservoir de carburant, et contrdlez la tension de sortie au
niveau du connecteur de capteur [A] (lorsque le cable est
en circuit ouvert, la tension de sortie est d’environ 1,8 V).

® Connectez un appareil de mesure numérique [A] aux
cables de 'adaptateur pour faisceau.

[B] Capteur de pression atmosphérique
Outil spécial -
Adaptateur pour faisceau de capteur
57001-1561

Tension de sortie de capteur de pression atmosphérique
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable G/W [C]
Appareil de mesure (-) — cable BR/BK [D]

Tension de sortie au niveau du capteur
Plage utilisable : 3, 80 — 4, 20 V CC a pression
atmosphérique standard (101, 32 kPa
; 76 cmHg abs.)

*Si la valeur de tension de sortie est normale, vérifiez la
continuité du cablage (voir le schéma suivant).

* Si la tension de sortie se situe en dehors de la plage de
valeurs standard, remplacez le capteur.

;
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-71

Capteur de pression atmosphérique (code d’entretien 15)
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1. UCE
2. Capteur de pression atmosphérique

* Si vous devez vérifier le capteur de pression atmosphé-
rigue a une altitude autre que celle du niveau de la mer,
vérifiez la tension de sortie comme suit :

ODéterminez l'altitude locale (élévation).

*Si vous connaissez la pression atmosphérique locale a
'aide d’un barométre, substituez la pression atmosphé-
rique par la pression a vide de papillon dans le tableau
de capteur de pression d’admission d’air (voir la section
"Capteur de pression d’admission d’air" du présent cha-
pitre). De la méme fagon que pour I'inspection de tension
de sortie du capteur de pression d’admission d’air, dé-
terminez la plage utilisable de tension de sortie du cap-
teur de pression atmosphérique, et vérifiez si la tension
de sortie se situe dans la plage de valeurs standard ou
pas.

* Si vous connaissez l'altitude locale, utilisez le diagramme
suivant.



3-72 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de pression atmosphérique (code d’entretien 15)

Rapport pression atmosphérique/altitude
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-73
Capteur de position de vilebrequin (code d’entretien 21)

Dépose/montage de capteur de position de vilebrequin
® \/oir la section "Systéme d’allumage" du chapitre "Circuit
électrique”

Inspection de capteur de position de vilebrequin

OLe vilebrequin ne posséde pas de source d’alimentation
et, lorsque le moteur s’arréte, le vilebrequin ne génére
aucun signal.

® Allumez le moteur et mesurez la tension de créte du cap-
teur de position de vilebrequin (voir le chapitre "Circuit
électrique") afin de contréler le capteur.

e \/¢érifiez la continuité du cablage a l'aide du diagramme

suivant.
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2. Capteur de position de vilebrequin



3-74 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de position d’arbre a cames (code d’entretien 23)

Dépose/montage de capteur de position d’arbre a
cames
Le capteur de position d’arbre a cames détecte la position
de l'arbre a cames et identifie le cylindre.
® \/oir la section "Systéme d’allumage" du chapitre "Circuit
électrique"

Inspection de capteur de position d’arbre a cames

OLe capteur de position d’arbre a cames ne posséde pas
de source d’alimentation et, lorsque le moteur s’arréte,
le capteur de position d’arbre a cames ne génére aucun
signal.

® Allumez le moteur et mesurez la tension de créte du cap-
teur d’arbre & cames (voir le chapitre "Circuit électrique")
afin de contréler le capteur.

e Vérifiez la continuité du cablage a I'aide du diagramme
suivant.
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1. UCE

2. Capteur de position de I'arbre a cames
3. Cosse de raccordement 1

4. Cosse de raccordement 2




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-75

Capteur de vitesse (code d’entretien 24)

Dépose/montage de capteur de vitesse
® \/oir la section "Contacteurs et capteurs" du chapitre "Cir-
cuit électrique”.

Inspection de capteur de vitesse
® \/oir la section "Contacteurs et capteurs" du chapitre "Cir-
cuit électrique”.

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez le carénage moyen gauche (voir le chapitre
"Cadre").

® Débranchez le connecteur du capteur de vitesse [A] en
branchez I'adaptateur pour faisceau [B] entre le connec-
teur de faisceau et le connecteur de capteur de vitesse.

® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de l'adaptateur pour faisceau.
Outil spécial -

Adaptateur de réglage du capteur de position de
papillon : 57001-1400

Tension d’entrée de capteur de vitesse
Connexion au capteur

Appareil de mesure (+) — cable P [C]
Appareil de mesure (-) — cable BK [D]

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée du capteur.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau du capteur
Norme : Environ9-11V CC

*Si la valeur lue est hors de la plage de valeurs spéci-
fiees, contrOlez le cablage (voir le schéma de cablage
dans cette section) et I'appareil de mesure (voir le cha-
pitre "Circuit électrique").

*Si la mesure est bonne, contrélez la tension de sortie.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

Inspection de tension de sortie
® Avant l'inspection, inspectez la tension d’entrée (voir la
section "Inspection de la tension d’entrée").

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

GG P
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3-76 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de vitesse (code d’entretien 24)

® Débranchez le connecteur du capteur de vitesse [A] en
branchez I'adaptateur pour faisceau [B] entre le connec-
teur de faisceau et le connecteur de capteur de vitesse.
® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.
Outil spécial -
Adaptateur de réglage de capteur de position de
papillon : 57001-1400

Tension de sortie de capteur de vitesse SCITB40 P
Connexions vers le capteur
Appareil de mesure (+) — cable BL/Y [C]
Appareil de mesure (-) — cable BK [D]
® Le moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie du capteur.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.
Tension de sortie au niveau du capteur
Norme : Environ 0,05 -0,07 V CC
M/ GCG17144BS1 C
NOTE
OSi vous faites tourner le pignon moteur, la tension de
sortie augmentera.
* Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiées, contrélez le capteur de vitesse (voir le cha-
pitre "Systéme électrique") et le cablage de 'UCE (voir le
schéma de céblage de la présente section).
*Si la valeur lue, le capteur de vitesse et le cablage sont
normaux, remplacez I'UCE.
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CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-77
Contacteur de position de vitesse (code d’entretien 25)

Dépose/montage de capteur de position de vitesse
® \/oir la section "Contacteurs et capteurs" du chapitre "Cir-
cuit électrique”.

Inspection du contacteur de position de vitesse
® \/oir la section "Contacteurs et capteurs" du chapitre "Cir-
cuit électrique”.

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
® Déposez 'UCE (voir la section "Dépose d’'UCE"). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de I'UCE.

® Connectez un voltmétre numérique [A] au connecteur a
I'aide du jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Tension d’entrée du contacteur de position de vitesse en
1ére — 6éme vitesses
Connecteur a F'UCE

GC17351B51 ¢C

Appareil de mesure (+) - W/Y (borne 12)
Appareil de mesure (-) — Terre du moteur

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension d’entrée du contacteur.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée en 1ére — 6éme vitesses

Norme : 1ére Environ 3,0V
2éme Environ 2,5, 0V
3éme Environ 2,0, 0 V
4éme Environ 1,5, 0V
5éme Environ 1,1,0V
6éme Environ 0,7, 0 V

*Sila valeur lue est hors de la plage de valeurs spécifiées,
contrdlez le contacteur de position de vitesse (voir le cha-
pitre "Circuit électrique").

*Si le contacteur est satisfaisant, contrélez la mise a la
terre et I'alimentation de 'UCE (voir ce chapitre). Si la
mise a la terre et 'alimentation de 'UCE sont normales,
remplacez I'UCE.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.



3-78 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Contacteur de position de vitesse (code d’entretien 25)
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1. Cosse de raccordement 1

2. Cosse de raccordement 2

3. Contacteur de position de vitesse
4. UCE




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-79
Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

Ce capteur comporte un balancier [A] avec deux aimants
intégrés, et envoie un signal a 'UCE. Mais, lorsque la moto
penche a 60 — 70 ° ou plus d’un cété ou de l'autre (en fait,
elle chute), le balancier tourne et coupe le signal. LUCE
capte ce changement et coupe la pompe a carburant, les
injecteurs de carburant et le systéme d’allumage.

Capteur a effet Hall [B]

Lorsque la moto est tombée, le contacteur d’allumage
reste positionné sur ON. Si le bouton de démarreur est
pressé, le démarreur électrique tourne mais le moteur ne feTTssesst ©
démarre pas. Pour faire redémarrer le moteur, relevez la
moto, positionnez le contacteur d’allumage sur OFF, puis
a nouveau sur ON. Lorsque le contacteur d’allumage est
positionné sur ON, le courant passe a travers le circuit de
verrouillage et le transistor du circuit s’allume pour déblo-
quer le circuit de verrouillage. =

Capteur d’inclinaison de véhicule [A]
Borne de terre BR/BK [B]

Borne de sortie Y/G [C]

Borne de source d’alimentation BL [D]

Dépose

PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.

® Déposez :
Réservoir de carburant (voir le section "Dépose du ré-
servoir de carburant")
Connecteur [A]
Boulons [B]
Capteur d’inclinaison de véhicule [C] et rondelles

Montage

® | e repére UP [A] du capteur doit étre orienté vers le haut.

A AVERTISSEMENT /
Tout montage incorrect du capteur d’inclinaison @ O

de véhicule peut provoquer une perte soudaine

de puissance du moteur. Le pilote peut perdre
I’équilibre dans certaines situations de conduite,
par exemple lorsqu’il se penche dans un tournant,
ce qui augmente la probabilité d’avoir un accident
et d’étre blessé, ou de perdre la vie. Vérifiez que le

capteur d’inclinaison est maintenu solidement en
place par les supports de capteur.

o
o1 O

GC17356B51 C

Inspection

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Déposez :
Réservoir de carburant (voir le section "Dépose du ré-
servoir de carburant")



3-80 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

e A l'aide d’un jeu d’adaptateurs modéle aiguillon [C], bran-
chez un voltmétre numérique [A] au connecteur du cap-
teur d’inclinaison de véhicule [B].

Tension d’alimentation de capteur d’inclinaison de
véhicule
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable BL [D]
Appareil de mesure (-) — céble BR/BK [E]

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON et, le
connecteur étant raccordé, mesurez la tension de sortie.

Tension d’alimentation au niveau du capteur
Norme : 4,75-5,25V CC

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
*S'’il n’y a pas de tension, contrdlez ce qui suit :
Batterie (voir le chapitre "Circuit électrique")
Fusible principal UCE 15 A
* Si la tension d’alimentation est normale, controlez la ten-
sion de sortie.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
® Déposez le capteur.
® Connectez un voltmétre numérique [A] au connecteur a
l'aide d’un jeu d’adaptateurs modéle aiguillon [B].
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Tension de sortie de capteur d’inclinaison de véhicule
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable Y/G [C]
Appareil de mesure (-) — céble BR/BK [D]

® Maintenez le capteur verticalement.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON et, le
connecteur étant raccordé, mesurez la tension de sortie.

OPenchez le capteur de 60— 70 ° ou plus [E] vers la gauche
ou la droite, puis maintenez le capteur presque a la verti-
cale avec la fleche vers le haut et mesurez la tension de
sortie.

Tension de sortie au niveau du capteur
Norme : avec le repére fléché du capteur pointé
vers le haut : 3,55-4,45V
le capteur étant penché a 60 — 70° ou plus
vers la gauche ou la droite : 0,65-1,35V

NOTE
OSi vous avez besoin d’effectuer d’autres tests, position-
nez le contacteur d’allumage sur OFF, puis sur ON.

GC17358B83 €




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-81
Capteur d’inclinaison de véhicule (code d’entretien 31)

e Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez le jeu d’adaptateurs modéle aiguillon et appli-
quez un agent d’étanchéité a base de silicone sur les
joints du connecteur pour les rendre imperméables.

Agent d’étanchéité a base de silicone (Kawasaki Bond :
56019-120)

- joints de connecteur de capteur d’inclinaison de
la moto

*Si la valeur de tension de sortie est hors de la plage de
valeurs spécifiées, remplacez le capteur d’inclinaison de
véhicule.
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3-82 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)
Capteur de position de sous-papillon (code d’entretien 32)

Le capteur de position de papillon secondaire est une ré-
sistance variable rotative qui modifie la tension de sortie @@
en fonction de I'état de fonctionnement du papillon. LUCE
capte ces modifications de tension et adapte la quantité
d’injection et la distribution d’allumage en fonction du ré-
gime moteur et de I'ouverture de papillon.

Borne d’entrée [A]
Borne de sortie [B]
Borne de masse [C]

GC17127B51 ¢C

Dépose/réglage de capteur de position de
sous-papillon

PRECAUTION

Son réglage ayant été effectué et fixé avec précision
en usine, ne déposez pas ou ne réglez pas vous
-méme le capteur de position de sous-papillon [A].
Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
I’endommager.

Connecteur de capteur de position de sous-papillon [B]

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.
® Déposez 'UCE (voir le chapitre correspondant). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de 'UCE.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-83
Capteur de position de sous-papillon (code d’entretien 32)

® Connectez un voltmétre numérique [A] au connecteur [B]
a l'aide d’un jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Connexions au connecteur d’UCE

B B
Tension d’entrée de capteur de position de sous-papillon O ) \ O

GC17326B51 C

Appareil de mesure (+) — Céble BL (borne 23)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)
® Le moteur étant a l'arrét et les connecteurs raccordés,

mesurez la tension d’entrée
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau du connecteur d’UCE
Standard : 4,75 -5,25V CC

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

* Sila valeur de tension d’entrée lue estinférieure a la plage
de valeurs standard, vérifiez la mise a terre et l'alimenta-
tion de 'UCE, et que le faisceau de cablage n’est pas en
court-circuit.

*Si la tension d’entrée se situe dans le plage de valeurs
standard, contrélez la tension d’entrée au niveau du
connecteur de capteur de position de papillon secon-
daire.

® Déposez momentanément la rampe de distribution (voir
la section "Dépose de rampe de distribution").

® Débranchez le connecteur du capteur de position de pa-
pillon secondaire [A], et branchez I'adaptateur pour fais-
ceau [B] entre le connecteur de faisceau et le connecteur
de capteur de position de papillon secondaire.

® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.
Outil spécial -

Adaptateur de réglage du capteur de position de
papillon : 57001-1521

Tension d’entrée de capteur de position de sous-papillon
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+)— cable BL
Appareil de mesure (-) — cable BR/BK

® Reposez la rampe de distribution.

® Le moteur étant a l'arrét et le connecteur raccorde, me-
surez la tension d’entrée du capteur.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée au niveau du capteur
Standard : 4,75-5,25V CC

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

*Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiées, contrélez le cablage (voir le schéma de ca-
blage dans cette section).

*Si la valeur lue est normale, vérifiez la tension de sortie
du capteur.



3-84 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de position de sous-papillon (code d’entretien 32)

Inspection de tension de sortie
® Mesurez la tension de sortie au niveau de I'UCE de la
méme fagon que pour I'inspection de la tension d’entrée.
Notez ce qui suit.
Voltmétre numérique [A]
Connecteurs [B]

®
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon

57001-1457

ﬁ@)
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Tension de sortie de capteur de position de sous-papillon
Connexions a 'UCE

Appareil de mesure (+) — cable BL/W (borne 6)
Appareil de mesure (-) — Cable BR/BK (borne 59)

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Mesurez la tension de sortie lorsque la soupape de sous
-papillon a été manuellement ouverte ou fermée comple-
tement.

Tension de sortie au niveau de ’'UCE
Norme : 0,88 — 4,35 V DC (soupape de papillon
secondaire de la position complétement
ouverte a la position complétement
fermée)

NOTE

OLe capteur de position de papillon fonctionne correcte-
ment si les tensions suivantes sont obtenues :
* 0,88 VDC (ou légérement supérieure) avec la soupape
de papillon secondaire en position fermée.
* 4,35 VDC (ou légerement inférieure) avec la soupape
de papillon secondaire en position completement ou-
verte.

PRECAUTION

Ne déposez pas ou ne réglez pas vous- méme le
capteur de position de papillon secondaire. Il a été
réglé et fixé avec précision en usine.

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.

* Si la valeur de la tension de sortie se situe dans la plage
de valeurs standard, vérifiez que la mise a terre et l'ali-
mentation de I'UCE sont correctes (voir le chapitre corres-
pondant). Sila mise a la terre et I'alimentation de 'UCE
sont normales, remplacez 'UCE.

*Si la valeur de tension de sortie se situe largement en
dehors de la plage de valeurs standard (par ex., lorsque
le cablage est en circuit ouvert, la valeur lue est de 0
V), vérifiez a nouveau la tension de sortie au niveau du
connecteur de capteur.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-85
Capteur de position de sous-papillon (code d’entretien 32)

® Débranchez le connecteur du capteur de position de pa-
pillon secondaire [A], et branchez I'adaptateur pour fais-
ceau [B] entre le connecteur de faisceau et le connecteur
de capteur de position de papillon secondaire.

® Connectez un appareil de mesure numérique aux cables
de I'adaptateur pour faisceau.
Outil spécial -

Adaptateur pour faisceau de capteur de position
de papillon : 57001-1521

Tension de sortie de capteur de position de sous-papillon
Connexions vers le capteur

Appareil de mesure (+) — cable BL/W
Appareil de mesure (-) — cable BR/BK

® | e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, me-
surez la tension de sortie du capteur.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Mesurez la tension de sortie lorsque la soupape de sous
-papillon a été manuellement ouverte ou fermée comple-
tement.

Tension de sortie au niveau du capteur
Norme : 0,88 — 4,35 V DC (soupape de papillon
secondaire de la position complétement
ouverte a la position complétement
fermée)

NOTE

OLe capteur de position de papillon fonctionne correcte-
ment si les tensions suivantes sont obtenues :
* 0,88 VDC (ou légerement supérieure) avec la soupape
de papillon secondaire en position fermée.
* 4,35 VDC (ou légérement inférieure) avec la soupape
de papillon secondaire en position completement ou-
verte.

PRECAUTION

Ne déposez pas ou ne réglez pas vous- méme le
capteur de position de papillon secondaire. Il a été
réglé et fixé avec précision en usine.

Ne laissez jamais tomber le capteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut
’endommager.

NOTE

OLa tension standard marquée d’une astérisque se re-
fére a la valeur de tension de 5 V exactement, lue lors
de l'inspection de la tension d’entrée.

OLorsque la valeur de tension d’entrée lue est autre que
bV, adaptez une plage de tension comme suit.
Exemple :
dans le cas d’'une tension d’entrée de 4,75 V.

0,88 x 4,75+ 5,00 =0,84V
4,35 x 4,75+ 5,00 =4,13V
Ainsi, la plage de valeurs valides est 0,84 — 4,13 V



3-86 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Capteur de position de sous-papillon (code d’entretien 32)

® Aprés l'inspection de la tension du capteur de position de
papillon secondaire, déposez I'adaptateur pour faisceau.

* Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, inspectez la résistance du capteur de position
de papillon.

*Si la valeur de tension de sortie est normale, vérifiez la
continuité du cablage (voir le schéma suivant).

Inspection de résistance

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Débranchez le connecteur du capteur de sous-papillon.

® Connectez un appareil de mesure numérique [A] au
connecteur de capteur de position de sous-papillon [B].

® Mesurez la résistance du capteur de position de sous
-papillon.

Résistance de capteur de position de sous-papillon
Connexions : Cable BL [C] —— Céble BR/BK [D]
Norme : 4 -6 kQ

* Si la valeur lue est hors de la plage standard, remplacez
la rampe de distribution.

*Si la valeur lue est dans la plage standard, mais que le
probléme persiste, remplacez 'UCE (voir le chapitre cor-
respondant).

GC17400B51 C
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1. UCE

2. Actionneur de sous-papillon de gaz
3. Capteur de position de sous-papillon
4. Capteur de papillon principal




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-87

Capteur d’actionneur de papillon de soupape d’échappement (code d’entretien

34)

Inspection du capteur d’actionneur de papillon de

soupape d’échappement

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Débranchez le connecteur du capteur d’actionneur de pa-
pillon de soupape d’échappement.

® Connectez un appareil de mesure numérique [A] au
connecteur du capteur d’actionneur de papillon de sou-
pape d’échappement [B].

® Mesurez la résistance du capteur d’actionneur de papillon
de soupape d’échappement.

Résistance du capteur d’actionneur de papillon de
soupape d’échappement
Connexions : Cable W [C] —— Cable BK [D]
Norme : 4 -6 kQ
*Si le résultat est en dehors des plages spécifiees, rem-
placez le capteur d’actionneur de papillon de soupape
d’échappement.
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1. UCE
2. Actionneur de papillon de soupape d’échappement



3-88 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)
Amplificateur d’antidémarrage (code d’entretien 35)

Inspection de résistance de l'antenne
® Déposez :
Carénage inférieur gauche (voir le chapitre "Cadre")
® Débranchez :
Connecteur de cable d’antenne [A]
® Mesurez la résistance de la bobine d’antenne dans le
contacteur d’allumage comme suit.

Résistance de I'antenne
Connexions a I’antenne
Appareil de mesure — cable noir
Appareil de mesure — cable noir

Norme : Environ 0,6 - 0,9 Q

* Si la résistance se situe en dehors de la plage de valeurs
standard, remplacez le contacteur d’allumage.

Inspection de la tension d’entrée de I'amplificateur

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez :
Carénage inférieur gauche (voir le chapitre "Cadre")
Boulon de support [A]
Support de connecteur [B]

® Connectez un voltmétre numérique aux connecteurs a
I'aide du jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

Tension d’entrée de I'amplificateur
Connexions aux connecteurs

Appareil de mesure (+) — cable BR/W dans le
connecteur du cable de I'appareil [A]

Appareil de mesure (-) — céble BK dans le
connecteur du cable de I'amplificateur [B]

® Mesurez la tension d’entrée DC avec les connecteurs re-
joints.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée
Norme : Tension de batterie

® Eteignez le contacteur d’allumage.

* Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiées, contrélez le cablage (voir le schéma de ca-
blage dans la section suivante).

*Si la valeur et la résistance de I'antenne sont bonnes,
remplacez I'amplificateur.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-89
Détection de la clé vierge (code d’entretien 36)

Ce code apparait dans les cas suivants.
OAnomalie du transpondeur [A] de la clé maitresse et/ou
de la clé utilisateur.
OLorsqu’une clé de rechange non enregistrée est utilisée.
OLorsque la clé maitresse est enregistrée dans 'UCE en-
registrée.
Par conséquent, le code d’entretien 36 disparait lorsque le
probléme ci-dessus est résolu.

Inspection de la clé de I'utilisateur

® Enregistrez correctement la clé (voir le chapitre "Circuit
électrique")

* Si le code d’entretien 36 apparait a nouveau, le transpon-
deur de la clé présente une anomalie, remplacez-le.

®
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[— BR/R BR/R BR/R
e m;‘l o i —1

BK/Y BK/Y BK/Y

BR/W —9 BR/W BK/Y

BK/Y

Y/BK
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. Cosse de raccordement 4 11. Boite-relais

. Antenne d’antidémarrage 12. Relais principal dUCE

. Contacteur d’allumage 13. Relais de démarreur

. Cosse de raccordement 2 14. Fusible principal 30 A

. Unité de compteur 15. Batterie

. Témoin indicateur (DEL) d’injection 16. Antidémarrage/Connecteur
. Amplificateur d’antidémarrage de systémede diagnostic

. Boitier a fusibles Kawasaki

. Fusible d’allumage 10 A 17. UCE

. Fusible d’'UCE 15 A
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3-90 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

Injecteur de carburant N° 1 : (code d’entretien 41)
Injecteur de carburant N° 2 : (code d’entretien 42)
Injecteur de carburant N° 3 : (code d’entretien 43)
Injecteur de carburant N° 4 : (code d’entretien 44)

PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber I'injecteur, spécialement
sur une surface dure. Un choc de ce genre peut

’endommager.
NOTE
ONe retirez pas les injecteurs des corps de papillon de
vous-méme .

Inspection de tension d’alimentation

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez 'UCE (voir la section "Dépose d’'UCE"). Ne dé-
branchez pas les connecteurs de 'UCE.

® Connectez un voltmétre numérique [A] au connecteur [B]
a l'aide du jeu d’adaptateurs modeéle aiguillon.

OLe moteur étant a I'arrét et les connecteurs raccordés, cotrsonst ©

mesurez la tension d’alimentation.
Outil spécial -
Jeu d’adaptateurs modéle aiguillon
57001-1457

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’alimentation d’injecteur au niveau de 'UCE
Connexions a 'UCE

Appareil de mesure (+) — cable W/R (borne 21)
Appareil de mesure (-) — borne (-) de batterie

Tension de source d’alimentation a ’'UCE

Norme : Tension de batterie pendant 4 secondes,
puis 0 V.

* Si la valeur lue est inférieure a la plage de tensions stan-
dard, contrdlez le relais principal de I'UCE et la pompe a
carburant (voir ce chapitre) et vérifiez que la mise a terre
et 'alimentation de 'UCE sont correctes (voir ce chapitre).
Si les relais, la mise a la terre et I'alimentation sont nor-
males, remplacez 'UCE.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-91
Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

*Si la valeur lue est correcte, enlevez le boitier de filtre
d’air et vérifiez la tension de la source d’alimentation au
connecteur d’injecteur [B] avec un voltmétre numérique
[A].

® |_e moteur étant a I'arrét et le connecteur raccordé, mesu-
rez la tension de source d’alimentation a I'aide d’un volt-
metre et d’'un jeu d’adaptateurs modele aiguillon [C].

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Céble BL/R Injecteur N°1

Céble BL/G Injecteur N°2

Cable BL/BK Injecteur N°3

Cable BL/Y Injecteur N°4

Cable W/R Source d’alimentation de I'injecteur

Tension de source d’alimentation de I'injecteur a I'injecteur
Connexions aux injecteurs N° 1, 2, 3, 4

Appareil de mesure (+) — cable W/R [E]

Appareil de mesure (=) — borne (-) de batterie [D]
Tension d’alimentation au niveau du connecteur
d’injecteur

Norme : Tension de batterie pendant 4 secondes,

puis 0 V.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

*Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiées, contrélez le cablage (voir le schéma de ca-
blage dans cette section).

*Si la valeur lue est correcte, et que la tension de source
d’alimentation est normale, vérifiez la tension de sortie.



3-92 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

Inspection de tension de sortie
® Mesurez la tension de sortie au niveau du connecteur de
'UCE de la méme fagon que pour I'inspection de tension
d’alimentation. Notez ce qui suit.
® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON. o
Tension de sortie d’injecteur au niveau de 'UCE =Saeeess
Connexions pour P'injecteur N° 1 ' H

Appareil de mesure (+) — cable BL/R (borne 29)
Appareil de mesure (-) — borne (-) de batterie Ge17361BS1 G

Connexions pour l'injecteur N° 2
Appareil de mesure (+) — cable BL/G (borne 36)
Appareil de mesure (-) — borne (-) de batterie

Connexions pour l'injecteur N° 3
Appareil de mesure (+) — Cable BL/BK (borne 54)
Appareil de mesure (-) — borne (-) de batterie

Connexions pour l'injecteur N° 4
Appareil de mesure (+) — Cable BL/Y (borne 56)
Appareil de mesure (-) — borne (-) de batterie

Tension de sortie au niveau de P'UCE

Norme : Tension de batterie pendant 4 secondes,
puis 0 V.

*Si la tension de sortie est normale, contrélez la mise a
la terre et I'alimentation de 'UCE (voir ce chapitre). Sila
mise a la terre et l'alimentation de 'UCE sont normales,
remplacez 'UCE.



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-93
Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

* Si la valeur lue de tension de sortie se situe en dehors de
la plage de valeurs utilisables, déposez le boitier de filtre a
air, et controlez la tension de sortie au niveau du connec-
teur d’injecteur [B] a I'aide d’un voltmétre numérique [A] et
d’'un jeu d’adaptateurs modéle aiguillon (lorsque le cable
est en circuit ouvert, la tension de sortie est de 0 V).

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension de sortie d’injecteur a I'injecteur
Connexions a I'injecteur N° 1

Appareil de mesure (+) — cable BL/R [E]
Appareil de mesure (=) — borne (=) de batterie [D]

Connexions a l'injecteur N° 2
Appareil de mesure (+) — cable BL/G [F]
Appareil de mesure (=) — borne (=) de batterie [D]

Connexions a I'injecteur N° 3
Appareil de mesure (+) — cable BL/BK [G]
Appareil de mesure (-) — borne (=) de batterie [D]

Connexions a I'injecteur N° 4
Appareil de mesure (+) — cable BL/Y [H]
Appareil de mesure (=) — borne (=) de batterie [D]

Tension de sortie au niveau du connecteur d’injecteur
Norme : Tension de batterie

*Si la valeur de tension de sortie est normale, vérifiez la
continuité du céblage (voir le schéma suivant). Sile ca-
blage est en bon état, effectuez une “ inspection audible
” pour confirmation.

*Si le cablage est hors normes, effectuez une “ inspection
audible ” pour confirmation.



3-94 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

Inspection a l'oreille
® Déposez :
Boitier de filtre a air (voir la section "Dépose de boitier
de filtre & air")
® Branchez les piéces suivantes temporairement.
Connecteur de pompe a carburant
Rallonge
Outil spécial -
Rallonge : 57001-1578
® Mettez le moteur en marche.
® Appliquez la lame d’un tournevis sur l'injecteur. Placez
votre oreille sur I'extrémité de la poignée et écoutez si
I'injecteur émet un déclic ou non.
® \/ous pouvez egalement utiliser un osciloscope.
® Répétez la méme procédure pour les autres injecteurs.
*Si tous les injecteurs présentent un déclic a intervalles
réguliers, ils fonctionnent normalement.
OLl’intervalle des déclics se raccourcit au fur et a mesure
que le régime du moteur augmente.
*Si un des injecteurs ne présente aucun déclic, effectuez
le “Test de signal d’injecteur” pour contréler le fonctionne-
ment des injecteurs.

Test de signal d’injecteur
® Préparez deux jeux de lampes témoins avec bornes
males, comme indiqué.
Caractéristiques nominales de 'ampoule [A] : 12V x 3
~34 W
Largeur de borne [B] : 1,8 mm (1,78 mm.)
Epaisseur de borne [C] : 0,8 mm (0,03 in.)

PRECAUTION

N’utilisez pas de bornes plus larges que spécifié
ci-dessus. L'utilisation d’une borne de largeur su-
périeure peut endommager le connecteur (femelle)
du faisceau de cablage principal de I'injecteur et
exiger des réparations ou remplacements.

Veillez a connecter les ampoules en série. L'am-
poule fonctionne en tant que limiteur de courant
afin de protéger le solénoide de I'injecteur d’un cou-
rant excessif.

® Déposez les connecteurs pour l'injecteur [A].

® Connectez chaque jeu de lampes témoins [B] au connec-
teur du sous-faisceau de I'injecteur [C].

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

® Tout en allumant le moteur a l'aide du démarreur, obser-
vez les lampes témoins.

*Si les lampes témoins tremblent a intervalles réguliers, le
circuit de l'injecteur dans I'UCE et le faisceau de cablage
fonctionnent correctement. Effectuez I'“Inspection de ré-
sistance d’injecteur”.

GC17024251 ¢

GC17024351 ¢




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-95
Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

OLes signaux de l'injecteur peuvent également étre confir-
meés en connectant, au lieu du jeu de lampes témoins, le
testeur manuel (x 10 V CA) au connecteur du faisceau de
cablage principal (femelle) de l'injecteur. Tout en allumant
le moteur a l'aide du démarreur, vérifiez que I'aiguille os-
cille a intervalles réguliers.

Outil spécial -
Testeur manuel : 57001-1394

* Si la lampe témoin ne clignote pas (ou si 'aiguille du tes-
teur manuel n’oscille pas), contrélez a nouveau le cablage
et les connecteurs, si le cablage est satisfaisant, rempla-
cez 'UCE.

Inspection de résistance d’injecteur

® Déposez la rampe de distribution (voir la section "Dépose
de rampe de distribution").

® Débranchez le connecteur de I'injecteur [A] (voir la sec-
tion "Démontage/remontage de corps de papillon™).

® Mesurez la résistance de l'injecteur a l'aide du testeur
manuel.

Résistance d’injecteur
Connexions a l'injecteur

Appareil de mesure (+) Appareil de mesure (-)
N°1: W/R — Borne BL/R
N°2 : W/R —— Borne BL/G
N°3 : W/IR — Borne BL/BK
N°4 : W/IR — Borne BL/Y
Norme : environ 11,7 a 12,3 Q a 20°C

*Si la valeur lue se situe en dehors de la plage de valeurs
spécifiée, effectuez le “Test d’unité d’injecteur”.

*Sila valeur lue est normale, effectuez le “Test d’unité d'’in-
jecteur” pour confirmation.

Test d’unité d’injecteur
o Utilisez deux cables [A] etle méme jeu de lampes témoins
[B] que pour le “Test de signaux d’injecteur”.
Caractéristiques nominales de 'ampoule [C] : 12V x (3
-34)W
Batterie MF 12 V [D]

PRECAUTION

Veillez a connecter 'ampoule en série. L’ampoule
fonctionne en tant que limiteur de courant afin de
protéger le solénoide de I'injecteur d’un courant ex-
cessif.

GC17024451 ¢

® Branchez le jeu de lampes témoins sur l'injecteur [E],
comme indiqué.

® Quvrez et connectez [F] I'extrémité du cable a la borne de
la batterie (—) de fagon répétée. L'injecteur doit émettre
un déclic.

* Si ce n'est pas le cas, remplacez la rampe de distribution

*Si l'injecteur émet un déclic, vérifiez a nouveau le ca-
blage, s'il est bon, remplacez 'UCE.



3-96 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)

Inspection de circuit de carburant d’injecteur

® Déposez la rampe de distribution (voir ce chapitre).

® Contrblez la présence de fuites au niveau du circuit de
carburant de l'injecteur comme suit :

OConnectez une pompe a dépression/pression du com-
merce [A] a la rondelle de connexion entre le tuyau de
carburant [B] et le flexible de carburant [C] (les deux ex-
trémités étant connectées avec des colliers [D]), comme
indiqué.

OAppliquez une solution d’eau savonneuse sur les zones
[E] indiquées.

OTout en observant le manomeétre, pressez le levier de
pompe [F] et faites grimper la pression jusqu’a son maxi-
mum.

Pression de conduite de carburant maximale R A
Norme : 300 kPa (3,06 cm/kgf?, 43 psi)

PRECAUTION F

Au cours du test de pression, ne dépassez pas la
limite maximale de pression pour laquelle le circuit 6617401852 ¢

est prévu.

® Controlez la jauge pendant au moins 6 secondes.

* Si la pression se maintient de fagon stable, le systéme est
normal.

*Si la pression tombe soudainement ou si des bulles ap-
paraissent, il y a une fuite au niveau de la conduite. Rem-
placez le tuyau d’alimentation, les injecteurs et les piéces
associées.

OReépétez le test de fuites et vérifiez 'absence de fuites de
carburant au niveau de la conduite de carburant.

® Reposez la rampe de distribution (voir ce chapitre).

® Acheminez correctement les flexibles (voir la section
"Acheminement des cables, fils et flexibles" du chapitre
"Appendice").



CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-97

Injecteurs N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 41, 42, 43, 44)
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. Cosse de raccordement 4

. Cosse de raccordement 2

. Contacteur d’allumage

. Contacteur d’arrét moteur

. Injecteur de carburant N° 1
. Injecteur de carburant N° 2
. Injecteur de carburant N° 3
. Injecteur de carburant N° 4
. UCE

10. Fusible dUCE 15 A

11. Fusible d’allumage 10 A

12. Relais principal dUCE

13. Relais de la pompe a carburant
14. Démarreur

15. Fusible principal 30 A

16. Relais de démarreur

17. Batterie

18. Pompe a carburant



3-98 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Relais de la pompe a carburant (codes d’entretien 45, 46)

Le code d’entretien 45 est ouvert au systeme de relais de
la pompe a carburant.

Le code d’entretien 46 est collé SUR le systéme de relais
de la pompe a carburant.

Dépose de relais de pompe a carburant
PRECAUTION
Ne laissez jamais tomber le relais, spécialement sur

une surface dure. Un choc de ce genre peut I'en-
dommager.

OLe relais de pompe a carburant est compris dans le boitier
de relais.
® Déposez :
Selles (voir le chapitre "Cadre")
® Enlevez le boitier de relais [A] du support, et débranchez
le connecteur.

Inspection de relais de pompe a carburant
® Déposez le boitier de relais (voir ci-dessus).
® Connectez le testeur manuel [A] et une batterie 12 V au
connecteur de relais, comme indiqué.
Outil spécial -
Testeur manuel : 57001-1394
Bornes [1] et [2] de bobine de relais
Bornes [3] et [4] de contacteur de relais

Test de relais

GCITB4GT P

Plage du testeur : Plage Q 1

Lorsque la batterie est connectée
—-0Q

Lorsque la batterie est
déconnectée — » Q

Critéres :

* Si le relais ne fonctionne pas comme spécifié, remplacez
le boitier de relais.




CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI) 3-99
Relais de la pompe a carburant (codes d’entretien 45, 46)
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1. Cosse de raccordement 4 8. Relais principal d’'UCE
2. Cosse de raccordement 2 9. Relais de la pompe a carburant
3. Contacteur d’allumage 10. Démarreur
4. Contacteur d’arrét moteur 11. Fusible principal 30 A
5. UCE 12. Relais de démarreur
6. Fusible d’UCE 15 A 13. Batterie
7. Fusible d’allumage 10 A 14. Pompe a carburant



3-100 CIRCUIT D’ALIMENTATION (EFI)

Bobines tiges N° 1, 2, 3, 4 : (codes d’entretien 51, 52, 53, 54)

Bobine tige N° 1 : Bobine d’allumage (code d’entretien
gl)bine tige N° 2 : Bobine d’allumage (code d’entretien
gi)bine tige N° 3 : Bobine d’allumage (code d’entretien
gi;bine tige N° 4 : Bobine d’allumage (code d’entretien
54

Dépose / montage

PRECAUTION

Ne laissez jamais tomber les bobines d’allumage,
spécialement sur une surface dure. Un choc de ce

genre peut les endommager.

® \oir la section "Allumage" du chapitre "Circuit électrique”.

Inspection de tension d’entrée

NOTE
OAssurez-vous que la batterie soit entierement chargée.

® Mettez le contacteur a clé sur OFF.

® Déposez 'UCE (voir le chapitre correspondant). Ne dé-
branchez pas le connecteur de 'UCE.

® Comme indiqué, connectez un voltmétre numérique [A] a
'aide d’un jeu d’adaptateurs modéle aiguillon.

OMesurez la tension d’entrée au niveau de chaque enrou-
lement primaire des bobines d’allumage, le moteur étant
a l'arrét et les connecteurs raccordés.

® Positionnez le contacteur d’allumage sur ON.

Tension d’entrée de bobine tige au niveau de 'UCE
Connexions a la bobine de bougie N° 1
Appareil de mesure (+) — céble BK (borne 28)
Appareil de mesure (-) — Céble BK/Y (borne 51)
Connexions a la bobine de bougie N° 2
Appareil de mesure (+) — cable BK/G (borne 53)
Appareil de mesure (-) — Céble BK/Y (borne 51)
Connexions a la bobine de bougie N° 3
Appareil de mesure (+) — Cable BK/W (borne 52)
Appareil de mesure (-) — Céble BK/Y (borne 51)
Connexions a la bobine de bougie N° 4
Appareil de mesure (+) — Céble BK/O (borne 27)
Appareil de mesure (-) — Céble BK/Y (borne 51)

Tension d’entrée au niveau de ’'UCE
Norme : Tension de batterie

* Si la valeur lue est hors de la plage de valeurs standard,
vérifiez le cablage (voir le diagramme de cablage sui-
vant).

*Si la valeur lue est c